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DETTA BJM HANDLAR OM SMÖRJNING AV E2 

1333

Nu när jag har blivit med dator så kanske de kommer ut 

mera sådana här papper, det är några år sedan sist.

Vid all loksmörjning är det viktigt att ha ett system annars finns det risk att man glömmer något viktigt smörjställe samt att man velar runt utan att få något gjort, DVS det tar onödigt lång tid.

BROMSA FAST LOKET ORDENTLIGT MED HANDBROMSEN OCH LÅT INGEN VARA I LOKET NÄR DU ÄR UNDER!!!!

· Sätt Överhettnings- resp. Cylinderolja på värmning i loket.Fyll Talgkannan med Cylinderolja. Har vi ingen sådan använd då istället Överhettningsolja på alla de ställen jag skrivit Cylinderolja. Värm gärna även Maskinoljan.

· Tag fram den böjda smörjsprutan, med den når Du bakom ramen vid vissa hjul.

· Börja vid axel V vänster sida. Från utsidan sug vatten ur Underboxen. Du når den genom ramen och ekrarna.Fyll långsamt på olja tills underboxen är fylld.

· Gör likadant med axel IV och III.Gå runt loket och fortsätt med axel II höger.Gör sedan även III, IV och V. 

· Gå till axel I. Där måste bägge sidor smörjas underifrån. Du kommer åt dem framifrån. Smörj axel II vänster genom att åla dig in vid luftpumpen.

· Axel I och II har Överboxar som måste vara smorda. Dessa axlar är sidoförskjutbara. I axel I:s överbox sitter kilplan som återställningsorgan. Tag bort Pluggarna och sug försiktigt ur vattnet. Se till att Du inte får med Vekarna på axel I, de smörjer Radialplanen. Fyll 3 sprutor olja i varje box.3x4=12 st. Sätt dit pluggarna igen.

· Smörj även alla rörliga delar i fjädringen såsom Fjäderpinnar, Balanser och Hänken. Vissa smörjställen har Oljekoppar som skall fyllas. Gör det.

· Samtidigt med att Du förflyttar Dig efter loket smörj de rörliga detaljerna i bromsrörelsen samt smörj Hornblocken.

· Gå sedan bak till tendern och gör likadant med underboxarna där. Smörj även Hornblocken, Fjäderpinnarna, Fjäderhänkena, Fjäderbalanserna samt alla andra rörliga delar i fjädringen och bromsrörelsen.

· När Du går runt loket så smörj även Buffertar, Dragkrokar och Koppel.

· Nu har vi kommit till maskineriet och där gör vi så här. Tag en sida i sänder det blir mest överskådligt då. Använd en rak spruta, men helst inte en modern elektrolokspruta, de går för tungt att dra upp i. ( En modern elektrolokspruta är en sådan som har ett tjockt rör med ett mycket tunnare ändrör inlött.)

· Börja framifrån. Fyll Tvärstyckets oljelåda samt fyll oljelådan för Slidstångens bakända. Fyll Försprångsstångens övre oljelåda. Smörj Försprångslänkens båda ändar. Detta är mycket bökigt men MÅSTE göras. Fyll Kulissens oljelåda samt ge den några droppar olja direkt på ytan. Fyll oljelådorna för kulissens lagringar. Fyll oljelådan på Excenterstångens framända. Fyll oljelådorna på Omkastningsaxelns lagringar.Smörj Omkastningsstångens smörjhål. Fyll Excentrarnas oljelådor. TRYCK IGENOM VEVARNA samt fyll på olja. OBS rätt nivå på nålsmorda lager är ca 5 mm under Nålmunstyckets översida. FÖR MYCKET OLJA KAN GE VARMGÅNG!!! 

· Fyll på Koppelstängernas oljelådor, oljenivå- se ovan. Lossa pluggarna för Ledbultarna och fyll olja. Sätt dit dem igen. Direktsmörj Koppelstängernas Gafflar, smörjränna finns.

· Gör likadant på andra sidan. Glöm inte att smörja Motveven för Smörjpumpsdrivningen. Ge även Smörjpumpens Vickaxel några droppar olja. Det finns smörjhål på översidan! Gör sedan likadant på andra sidan.

· Nu borde Cylinderoljan vara varm! Det är dags att smörja Kolv- och Slidstänger.Gå upp på främre Gångbordet. Öppna dräneringarna till främre Slidstångsoljekopparna. Tag även bort Propparna. Under tiden kondensvattnet rinner ut passa på att sug vatten ur oljelådorna till Kolvstängerna. SE UPP så att Vekarna inte följer med upp. Sätt i så fall tillbaka dem. Fyll lådorna med olja från Talgkannan, ge även det yttersta facket något olja. Nu har nog Kondensvattnet runnit ur Slidstångssmörjlådorna. Drag åt Avtappningskranarna. Fyll Smörjlådorna med cylinderolja. Detta kan man göra på olika sätt. Ett är att fylla med Talgkannan, men ett annat och lättare är att ta en smal spruta och suga upp cylinderolja i den och sedan stoppa ner sprutan djupt i oljekoppen och trycka i oljan. Detta fordrar en MYCKET varm olja och snabba ryck. Töm genast sprutan efteråt annars får Du problem!! Gå sedan bakåt på sidogångborden och gör likadant med Smörjlådorna på baksidan av Cylindrarna. Observera att här har Kolvstängerna en gemensam Smörjlåda.

· Fyll Cylinderolja i Luftpumpens Smörjpump.

· Nästa punkt gäller E2 i allmänhet, inte 1333, det loket har luftbroms.

· Gå in i loket och se till att Ångbromsen är avstängd på Ventilstället (Kronan). Gör ett antal bromsningar med den så att den är trycklös. Öppna Dräneringskranen på Smörjkoppen för Ångbromsventilen så att kondensvattnet rinner ut. Tag bort Proppen samt stäng Dräneringen. Fyll Smörjkoppen med Cylinderolja, observera att det är en inre behållare som skall fyllas, FYLL SAKTA. Stäng Proppen igen och koppla in Ångbromsen igen, OM DEN VAR INKOPPLAD INNAN.

· Nu är det dags att fylla Smörjpumpen. Öppna Locket och fyll den med Överhettningsolja. Denna typ av olja måste användas här. Det är den enda typ av olja som klarar att smörja cylindrar och slider vid ångans överhettningstemperatur 350-375 graderC . Se till att alla facken fylls. Ge pumpens spärrmekanism lite maskinolja. Den har även inre oljenivå som skall ha maskinolja.
· Nu skulle vi vara klara. Fyll på Oljekannorna igen och ställ upp dem på loket. Glöm inte Talgkannan.
· Oljorna förvaras i fat i Oljefinkan. Faten är märkta. Cylinderoljan är märkt Cylinder el. Cylinderolja. Överhettningsoljan är märkt CYL ÖH. Maskinoljan är märkt Maskin el. Maskinolja.
· Vevar, Koppelstänger samt Tvärstycken måste smörjas var 3:e till 5:e mil. De drar mer olja vid varm väderlek.
· Det här dokumentet gäller i första hand BJs E2 1333, men kan användas till alla E och E2 med vissa behövliga modifieringar av texten.
Thomas ”Stora Borås” Börjeson.
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