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Sven Dufva ar 2010.

Efter ankomsten till Haparanda Vi anmélde att vi var klara for bropassage enligt d
kolade och vattnade vi de bag-"svenska regelverket’. Tagklareraren i Haparanda
ge loken B 1037 ton och B ringde till Uledborg. Da hadeSven Dufvd fran
1085, Kolet vi anvande var fanrik Stal sagner ateruppstatt efter 200 3ag”
polsk stenkol i en tons storsackslapper inte en djavel dver branDet hade inte
och lastades av en hjullastarefyllts i réatt blankett som skulle l[amnas till rétt-
med lyftoom. Pa&fyllningen stans, i ratt tid, till finlandarna for att man #ku
gick smidigt - tre ton pa lok folja de svenska reglerna som géller for vaxlingen
1085 och lok 1037 fick fyra ©ver bron pa normalsparet.. Beskedet vi fick av tag
ton. Vattnet, cirka 25, kubik klareraren i Haparanda var att vi skulle fa tilléée
kom med tankbil frAn Haparan- att kdra ut pa bron och fram till ringstrackan jés{
da brandférsvar. Det blev tre ka sidan, 40 meter in i Finland. Vi fick tillatelsill
vandor med tankbilen. Samtidigt slaggades lokewéxling och tagklareraren i Haparanda var med pa
och askladorna drogs sa gott det gick nar man inteket sa att vi inte skulle kéra for langt. Vi kardit
har tillgang till en grav for att komma under loket  pa bron och stoppade med 10 cm tillgodo inte daligt
Nasta moment var att véaxla iordning taget for hemrdor ett 6ver 300 meter langt tag. Vi gjorde perdona
san. Kol och brandstyrkans vagnar sist i tigsattet byte och korde sedan tillbaka till Haparanda dér B
B 1085 som draglok till Torned. B 1037 var nu kopp1085 vaxlades in bakom B 1037 for aterresan. Olika
lat rattvant i tagets personer har olika drdommar, Martin Svensson har en
andra anda for ate drom, att kdra med tag Over Sveriges alla granspas-
farden till Sverige. & sager. Han har kort for Linx till Kbpenhamn, ham ha
Nar jag rekognose kort 6ver Kornsjo, Charlottenberg och Riksgransen
rade for arrange till Norge. Det fattas Storlien, och nu har hanr&ta
manget i slutet ppl Finland med 40 meters marginal. Aven "Stora
maj hade vi ett |Ang EEEEETEEEERES WOFER Boras” sag fram mot sitt forsta och enda personalby
samtal i Haparand® = ‘ te i Finland. Han skulle byta av pd B 1037 med det
med tagklarerare : loket kom bara nara det svenska brofastet sa han
om regler och hur blev blast.
overfarten skulle ga till. Forfarandet ar beskrivet Orsaken till rabaldret kan nog sokas i att en finsk
slutet av Bodens Linjebok. Rorelseformen ar vaxlingarnvagsklubb ville gora en affar. Ragga kunder
och svenska regler géller for normalspéret i Fidlanbland vara resenarer och kéra dem tur och refur til
och finska regler galler for bredsparet i Sverigh. Kemi for 10 €. Enligt finska regler &r de forbjudna
kommunikation sker med det egna landets tagklarett vaxla med resenarer dver bron och som konse-
rare, svenska vaxlingsrorelser pratar med tagldarerkvens av detta s& maste naturligtvis nagon liten by
ren i Haparanda och finska vaxlingsrorelser pratadkrat eller ateruppstanden Sven Dufva stoppa BJs.
med fjarrtdgklareraren i Uledborg. Tagklareraren Jag misstanker att hade inte finnarna forsoktaiah
Haparanda pratar sedan medpd arrangemanget, sa hade vi inte fatt nagra pro-
fiarrtagklareraren i Ule&- blem. Vi hade kunnat passera gransen som vilken
borg, man "reserverar” bron vaxling som helst och vara kunder / resenarer hade
for vaxling s& att man inte varit &nda nojdare. Aven alla fotografer som fanns
moéts p& 4-sken sparet pautplacerade pa bada sidor om gransen, blev snuvade
bron. Denna ’reservation” pa "artiondes tagbild”.
g6ér normalt omedelbart
innan den skall ske for dver- morrgan
farten tar hogst 10 minuter
och det finns ingen anled-
ning att reservera bron i
onddan detta kan bara hind-
ra produktionen hos berérda
jarnvagsforetag.




Annu ett projekt genomfért och kan s smaning-
om laggas till handlingarna.

BJs har genomfort ménga stora arrangemang undggdan vidtog vaxling och vi kérde ner vara forditin t
aren och p& sondagen den 4 juli 2010 var ett sddaghmmelstad det tog sin tid. KI 04.00 var alla dastzh
tillfalle. Vi korde angtég p& Haparandabanan ocBch kunde knyta sig . Avgangen hemat var ki 08190 e
skulle ta oss in till Tornio i Finland sa langt &gtr.  tid vi inte holl precis, eftersom vi skulle plockap en

Vi nddde nastan anda fram. Taget avgick p& exajifvilad lokforare, Soren Thyberg, pa Lule& C oahda

ratt annonserad tid kI 06.45 fran Karlsvik med tva in en hyrbil. Vi glck fran Boden i ratt tid otigger
lok och 15 vagnar, ett tdg 6ver 800 ton tungt ath ey fire tidtabellen pa vag hem.

langd pa éver 300 meter. Jag vill ocksd passa pa att tacka alla manniskor so
Taget var fran starten valbelagt och vi kom fore Uhjalpt till efter basta formdga att genomfora
satt tid till Boden for fler pastigande &ven tilighi- "Haparandaresan”, utan er insats hade det intet bliv

sel lag vi fore. Till Niemisel hade vi bestallt &nk-  nggot. Trots alla fina maskiner ar det faktiskt mi&n
bil vatten, 10 kubik. Vi var osédkra pa B1085 ak&ion skan som ligger bakom som gér det hela. Vi hargobb
radie, med sin treaxliga tender. Vi hade da en bigm idioter” hela veckan, férst med Bastutrask och
backe framfér oss den 17 %o Bjurdbacken innan négedan med Haparanda. Alla har kommit in i andra and
ta vattenstopp i Morjarv. ningen och kanner av tagets sjal, alla uppgiftéirsit
Att ha sd lite vatten i tendern sa att inte inje&toa  tan minsta knot och oftast utan uppmaning.

tar &r nastan det varsta som kan drabba anglokspefort TACK! Det galler naturligtvis aven lokfora
sonal. Vi klarade Bjurdbacken fast vi fick gbra ettjohn Vilhelmsson, Elisabeth Larsson, Lars Erik
upphall for att f& upp angtrycket p& B 1085 nér vi5g11” Johansson, Thomas "Stora Bords” Borjesson,

kommit upp och forbi toppen. Martin Svensson och Séren Thyberg som kort vart tdg
| Morjarv hade Kalix brandférsvar riggat upp slangill och fran évre Norrland.

fran brandpost, vattentrycket var daligt och darmed
tog vattningen l&ng tid. morrgan
De tva senaste handelserna, aterhamtning av ang-
trycket och vattnentagningen var de storsta orsaker
na till dagens férsening som sedan hangde med. Jag
talar nu om annonserad tidtabell och inte den Krafi
verket gjort i datormiljo.

| Morjarv var det personalbyte pd loken och jad fic
sjalv hoppa in och ge en hjalpande hand till Lapp-
trask pd B 1037, det &r numera inte sa ofta jag far
mojlighet till detta. | god fart tog sin nu tagell t
Haparanda med en férsenad ankomst dit.
Forseningen holl i sig vid avgangen frdn Haparanda
men vi slopade alla fotokdrningar for att inte @id

mer tid. Vi hade nu ménga fina uppférsbackar fram-
for oss men forst var det snabbkorning fram till
Lapptrask. Pa grund av aterbud bland eldarpersona-
len hade eldare med mindre erfarenhet av sa har
stora lok i full fart eller med full belastning. der
dagen blev de battre och battre sa efter vattnimgen
Morjarv som nu gick mycket snabbare da man fatt
upp vattentrycket. Med fullt tryck och intill slir-
ningsgransen i kraftuttag tog sig taget galant appf
Hatatrask, 17%o i 6ver 6 kilometer. Nu behdvde vi
inte stanna efter backen utan fortsatte sedan i god
fart till Niemisel och Boden. Vi kom till Boden six
innan nattagets annonserade avgangstid, vi hage int
lamnat nagra garantier for detta.

Vi var framme i Karlsvik vid 22-tiden dar manga
nojda gaster kunde lamna taget.



Showen i Haparanda Dagens torn

Vart angtag fick folk att g& man ur huse langs hela Under andra

linjen Boden till Haparanda. Nar vi ankom Haparan- luftvérnstorn i

da kom polischefen fram och sa att det var areis hi
tills storsta folksamling pa station.

Dar stod ocksa prydligt uppstallt tankbil med 10
kubik vatten fran brandkaren, traktor med lyftarm
for vara kolsackar och lokala politiker som kanske
hittat ett rgstfiske.

Polischefen sdg senast ett anglok i trakten 1985 oc
var darfér mycket intresserad.

Politikern som har den lokala IKEA etableringen
bakom sig tyckte detta var stor show.

Brandchefen tog sig nastan vatten éver huvet néar vi
ville ha nastan 30 kubik; det betydde tre vandor ti
lokala brandstationen for att fylla pa vatten. Och
traktorforaren insag sin upphojda position hade med
hela familjen i hytten att dela sin utsikt med.

Vi andra var mera jordnara och héll nargdngna mup-
par med videokameror pa visst avstand fran flygande
kolsackar, angande lok och sprutande vattenslangar.
S& smaningom var allt pafyllt och efter viss vax-
lingsshow var folk ater ombord for en fard till var
broderfolk i Gster.

Vi smdg sakta men bestamt ut éver alven. Plétsligen
stannade loket mitt pa bron och endast lok och man®
skapsvagn var defacto pa finska sidan. Vi hade fat
kontraorder och pa hog finsk tjanstemannaniva varI
man inte beredd att ta emot oss i Tornea. Bl a va
bara perrongerna vid bredsparet besiktigade oeh ints
de for svenskt normalspar. Darav den hastigt avbruts
na resan. Dock har Affe naturligtvis varit pa palts
mitt ute pa alven och dokumenterat handelsen mei
lokforare och eldare pa bild pa finska sidan.

|
Under aterfarden till faderneslandet berattade TKL .
Haparanda att stationshuset bara har honom som

tara installationer riktade mot ost pa huset. Hrage

varldskriget
betong.

byggdes manga
Dessa byggdes vid
jarnvagsstationer, flygfalt,
industrier och andra kéansliga
anlaggningar. P& toppen
placerades en luftvarnspjas
fran Bofors. Under framst
1980-talet revs merparten av
luftvarnstornen. Idag finns
ungefar 10 st kvar, och pa
dagens resa passerade vi det
enda tornet som finns kvar
vid en jarnvagsstation.

Peter

Trott efter en forstklassig angtags-
resa. Hagen von Ortloff illustrerar
hur alla som inte &r i tjanst pa ta-
get, kdnner for att gbéra just nu.

Affe

Stoppbock med lang rackvidd

hyresgast och att det fortfarande finns ett aniéit m I P& den finlandska sidan var banan réjd fran stIoch

vélstadad med anledning av var ankomst. ]

taket kan snabbt tas bort, och under detta finas ka -men, men, -s&j den lycka som varar i evighet. =

nonlavett. Hogst upp i tornet pa taket finns eft-ks
faste med en massa patronhylsor spridda runt F ¢e
kring; for att bara namna tva av dessa forsvarshem
ligheter”.

RAF
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Destination Bastutrask (DB)
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For inlamnade, men ej bestdllda manus ansvaraBoejin-
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skrivna och publicerade gors dock vissa ansvagaatien nar
red har haft mgjlighet att kolla fakta. (DB) utkommmen moj-
ligt dagligen under denna expedition.




Saxat fran Postvagnen

Fandabanan (|| madnt)

av Per-Ake |

08:00:10 pemo

t;,Jnag ;?]rdrggd infresse foljt BJs nyl
) angtégen ps

vt at g OCag pa Hapar.andabanan. Det har

typ av arrangeman
MV Per-Ake Lampemo

Vi som &kte med kan intyga att ljudet fran B-loken,
nar de kdmpade sig uppfor i de branta backarna var

oforglomligt.
Affe

Hagen och hans team

S4& gor vi tidningen

Nyhetsblad har ju med aren blivit ett begrepp i
BJs-sammanhang. Vi far manga fragor om hur
tidningen blir till. Det kan du lite kort lasa om
har.

Forst och framst har vi ett brett natverk av infarm
torer som haller oss uppdaterade om vad som hander
ombord och "pa stan”. Vi far ocksa idétips och till
viss del nyttigt skvaller som t ex i Ockelbo om var
nagon trodde att prins Daniels hockeyplan ligger.

Viktigt redaktionsrad

Nar redaktionsradet med chefred i spetsen gjort upp
dagens amnen skickas en av vara reportrar ut pa
uppdrag, ofta med egen kamera. Vid storre reportage
kommer aven var chefsfotograf Affe med.

Tagexp ar lokalen

Redaktionen ligger i bakre delen av WL10:n i den s
k tAgexpeditionen. Har finns tidningens alla resurs
samlade med centralredaktion, besdksavdelning,
layout avdelning (en trappa upp) och tryckerietr Na
man ringer dit kommer man via det speciella tele-
fon-néatverket till vaxeln (las Morrgan) som i egen-
skap av ansv. utgivare hanterar arendet vidare.

Nu &r tidningen néastan klar

All text och bild input gar sedan till layouten dar
Affe bryter om sidan (ett fackuttryck) till rubrik,
ingress, brod och bildtext. Och goér den sidlayout
som du just nu laser.

Till sist har vi en kortare korr-lasning (stavningsh
grammatik-kontroll) och sen trycks tidningen. Allra
sist trader transportavdelningen i tjanst och idistr
erar just din tidning.

RAF

Under fem intensiva dagar och nétter hade vi géwillskap av Hagen von Ortloff och hans team. dbgt
tredje programmet som man nu gjort och det komrttesémdas under nasta ar. Hagen ar i tysktalamdieta
en stor och valkand tv-personlighet med ett nastaslangt TV-program varje séndag i SWR, Arte, RTL
och MDR (tyska tv-stationer). Dessa handlar i eedbmening om Jarnvag och modelljarnvag och seg var;j

veckoslut av miljontals tittare.

Hagen sjalv &r programledare och intervjuare octl sig till Sverige hade

han tva fotografer, namligen Andreas Stihl och AtNeumann. Teamet
har ocksa nara samarbete med svenska Teknikardsesnav Peter Berg-
gren och som ju glatt oss med sa manga fina jasfi&gr genom aren.

For att bla kunna fotografera Angtéget till Hapatamiktigt proffsigt hade
tyskarna egen fotobil som kérde parallellt med tagd som méjliggjorde

langa korsekvenser.

Ganget lamnade oss i mandags morse och flog talbi#ikryskland, sam-
tidigt som vi lamnade Gammelstad. RAF

Hagen, Morrgan, Anna, Rut-
ger ,Andreas och Saylor
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