
�

���������	��
������
�� ��
��������	����������������

  

Sven Dufva år 2010. 
 
Efter ankomsten till Haparanda 
kolade och vattnade vi de bäg-
ge loken B 1037 ton  och B 
1085, Kolet vi använde  var 
polsk stenkol i en tons storsäck 
och lastades av en hjullastare 
med lyftbom. Påfyllningen 
gick smidigt - tre ton på lok 
1085 och lok 1037 fick fyra 
ton. Vattnet, cirka 25, kubik 
kom med tankbil från Haparan-
da brandförsvar. Det blev tre 

vändor med tankbilen. Samtidigt slaggades loken 
och asklådorna drogs så gott det gick när man inte 
har tillgång till en grav för att komma under loket. 
Nästa moment var att växla iordning tåget för hemre-
san. Kol och brandstyrkans vagnar sist i tågsättet och 
B 1085 som draglok till Torneå. B 1037 var nu kopp-
lat rättvänt i tågets 
andra ända för åter-
färden till Sverige.  
När jag rekognose-
rade för arrange-
manget i slutet på 
maj hade vi ett långt 
samtal i Haparanda 
med tågklareraren 
om regler och hur 
överfarten skulle gå till. Förfarandet är beskrivet i 
slutet av Bodens Linjebok. Rörelseformen är växling 
och svenska regler gäller för normalspåret i Finland 
och finska regler gäller för bredspåret i Sverige. All 
kommunikation sker med det egna landets tågklare-
rare, svenska växlingsrörelser pratar med tågklarera-
ren i Haparanda och finska växlingsrörelser pratar 
med fjärrtågklareraren i Uleåborg. Tågklareraren i 

Haparanda pratar sedan med 
fjärrtågklareraren i Uleå-
borg, man ”reserverar” bron 
för växling så att man inte 
möts på 4-sken spåret på 
bron. Denna ”reservation” 
gör normalt omedelbart 
innan den skall ske för över-
farten tar högst 10 minuter 
och det finns ingen anled-
ning att reservera bron i 
onödan detta kan bara hind-
ra produktionen hos berörda 
järnvägsföretag.  

Vi anmälde att vi var klara för bropassage enligt det 
”svenska regelverket”.  Tågklareraren i Haparanda 
ringde till Uleåborg. Då hade ”Sven Dufva” från 
fänrik Stål sägner återuppstått efter 200 år, ”jag 
släpper inte en djävel över bron”. Det hade inte 
fyllts i rätt blankett som skulle lämnas till rätt in-
stans, i rätt tid, till finländarna för att man skulle 
följa de svenska reglerna som gäller för växlingen 
över bron på normalspåret.. Beskedet vi fick av tåg-
klareraren i Haparanda var att vi skulle få tillåtelse 
att köra ut på bron och fram till ringsträckan på fins-
ka sidan, 40 meter in i Finland.  Vi fick tillåtelse till 
växling och tågklareraren i Haparanda var med på 
loket så att vi inte skulle köra för långt. Vi körde ut 
på bron och stoppade med 10 cm tillgodo inte dåligt 
för ett över 300 meter långt tåg. Vi gjorde personal-
byte och körde sedan tillbaka till Haparanda där B 
1085 växlades in bakom B 1037 för återresan. Olika 
personer har olika drömmar, Martin Svensson har en 
dröm, att köra med tåg över Sveriges alla gränspas-
sager. Han har kört för Linx till Köpenhamn, han har 
kört över Kornsjö, Charlottenberg och Riksgränsen 
till Norge. Det fattas Storlien, och nu har han klarat 
Finland med 40 meters marginal. Även ”Stora 
Borås” såg fram mot sitt första och enda personalby-
te i Finland. Han skulle byta av på B 1037 med det 
loket kom bara nära det svenska brofästet så han 
blev blåst.  
Orsaken till rabaldret kan nog sökas i att en finsk 
järnvägsklubb ville göra en affär. Ragga kunder 
bland våra resenärer och köra dem tur och retur till 
Kemi för 10 €. Enligt finska regler är de förbjudna 
att växla med resenärer över bron och som konse-
kvens av detta så måste naturligtvis någon liten by-
råkrat eller återuppstånden Sven Dufva stoppa BJs. 
Jag misstänker att hade inte finnarna försökt att haka 
på arrangemanget, så hade vi inte fått några pro-
blem. Vi hade kunnat passera gränsen som vilken 
växling som helst och våra kunder / resenärer hade 
varit ändå nöjdare. Även alla fotografer som fanns 
utplacerade på båda sidor om gränsen, blev snuvade  
på ”årtiondes tågbild”. 
 
morrgan 



Ännu ett projekt genomfört och kan så småning-
om läggas till handlingarna. 
 
BJs har genomfört många stora arrangemang under 
åren och på söndagen den 4 juli 2010 var ett sådant 
tillfälle. Vi körde ångtåg på Haparandabanan och 
skulle ta oss in till Tornio i Finland så långt det går. 
Vi nådde nästan ända fram. Tåget avgick på exakt 
rätt annonserad tid kl 06.45 från Karlsvik med två 
lok och 15 vagnar, ett tåg över 800 ton tungt och en 
längd på över 300 meter. 
Tåget var från starten välbelagt och vi kom före ut-
satt tid till Boden för fler påstigande även till Niemi-
sel låg vi före. Till Niemisel hade vi beställt en tank-
bil vatten, 10 kubik. Vi var osäkra på B1085 aktions-
radie, med sin treaxliga tender. Vi hade då en bra 
backe framför oss den 17 ‰ Bjuråbacken innan näs-
ta vattenstopp i Morjärv.  
Att ha så lite vatten i tendern så att inte injektorerna 
tar är nästan det värsta som kan drabba ångloksper-
sonal. Vi klarade Bjuråbacken fast vi fick göra ett 
upphåll för att få upp ångtrycket på B 1085 när vi 
kommit upp och förbi toppen.  
I Morjärv hade Kalix brandförsvar riggat upp slang 
från brandpost, vattentrycket var dåligt och därmed 
tog vattningen lång tid.  
De två senaste händelserna, återhämtning av ång-
trycket och vattnentagningen var de största orsaker-
na till dagens försening som sedan hängde med. Jag 
talar nu om annonserad tidtabell och inte den Trafik-
verket gjort i datormiljö. 
I Morjärv var det personalbyte på loken och jag fick 
själv hoppa in och ge en hjälpande hand till Lapp-
träsk på B 1037, det är numera inte så ofta jag får 
möjlighet till detta. I god fart tog sin nu tåget till 
Haparanda med en försenad ankomst dit.  
Förseningen höll i sig vid avgången från Haparanda 
men vi slopade alla fotokörningar för att inte förlora 
mer tid. Vi hade nu många fina uppförsbackar fram-
för oss men först var det snabbkörning fram till 
Lappträsk. På grund av återbud bland eldarpersona-
len hade eldare med mindre erfarenhet av så här 
stora lok i full fart eller med full belastning. Under 
dagen blev de bättre och bättre så efter vattningen i 
Morjärv som nu gick mycket snabbare då man fått 
upp vattentrycket. Med fullt tryck och intill slir-
ningsgränsen i kraftuttag tog sig tåget galant uppför 
Hataträsk, 17‰ i över 6 kilometer. Nu behövde vi 
inte stanna efter backen utan fortsatte sedan i god 
fart till Niemisel och Boden. Vi kom till Boden strax 
innan nattågets annonserade avgångstid, vi hade inte 
lämnat några garantier för detta. 
Vi var framme i Karlsvik vid 22-tiden där många 
nöjda gäster kunde lämna tåget. 

  
Sedan vidtog växling och vi körde ner våra fordon till 
Gammelstad det tog sin tid. Kl 04.00 var alla duschade 
och kunde knyta sig . Avgången hemåt var kl 08.00 en 
tid vi inte höll precis, eftersom vi skulle plocka upp en 
utvilad lokförare, Sören Thyberg, på Luleå C och läm-
na in en hyrbil. Vi gick från Boden i rätt tid och ligger 
nu före tidtabellen på väg hem.  
Jag vill också passa på att tacka alla människor som 
hjälpt till efter bästa förmåga att genomföra 
”Haparandaresan”, utan er insats hade det inte blivit 
något. Trots alla fina maskiner är det faktiskt männi-
skan som ligger bakom som gör det hela. Vi har jobbat 
som ”idioter” hela veckan, först med Bastuträsk och 
sedan med Haparanda. Alla har kommit in i andra and-
ningen och känner av tågets själ, alla uppgifter utförs 
utan minsta knot och oftast utan uppmaning.  
Stort TACK!   Det gäller naturligtvis även lokförarna 
John Vilhelmsson, Elisabeth Larsson, Lars Erik 
”5011” Johansson, Thomas ”Stora Borås” Börjesson, 
Martin Svensson och Sören Thyberg som kört vårt tåg 
till och från övre Norrland. 
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Destination Bastuträsk (DB)  

 
För inlämnade, men ej beställda manus ansvaras ej. För in-
skrivna och publicerade görs dock vissa ansvars åtaganden när 
red har haft möjlighet att kolla fakta. (DB) utkommer om möj-
ligt dagligen under denna expedition. 
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 Chefredaktör: Jonas Tillström  
 Redaktionsekr: Affe Rosén 
 Reporter: Rutger Friberg /RAF 
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Showen i Haparanda 
 
Vårt ångtåg fick folk att gå man ur huse längs hela 
linjen Boden till Haparanda. När vi ankom Haparan-
da kom polischefen fram och sa att det var årets hit-
tills största folksamling på station.  
 
Där stod också prydligt uppställt tankbil med 10 
kubik vatten från brandkåren, traktor med lyftarm 
för våra kolsäckar och lokala politiker som kanske 
hittat ett röstfiske. 
Polischefen såg senast ett ånglok i trakten 1985 och 
var därför mycket intresserad. 
 
Politikern som har den lokala IKEA etableringen 
bakom sig tyckte  detta var stor show. 
Brandchefen tog sig nästan vatten över huvet när vi 
ville ha nästan 30 kubik; det betydde tre vändor till 
lokala brandstationen för att fylla på vatten. Och 
traktorföraren insåg sin upphöjda position hade med 
hela familjen i hytten att dela sin utsikt med. 
 
Vi andra var mera jordnära och höll närgångna mup-
par med videokameror på visst avstånd från flygande 
kolsäckar, ångande lok och sprutande vattenslangar. 
Så småningom var allt påfyllt och efter viss väx-
lingsshow var folk åter ombord för en färd till vårt 
broderfolk i öster.  
 
Vi smög sakta men bestämt ut över älven. Plötsligen 
stannade loket mitt på bron och endast lok och man-
skapsvagn var defacto på finska sidan. Vi hade fått 
kontraorder och på hög finsk tjänstemannanivå var 
man inte beredd att ta emot oss i Torneå. Bl a var 
bara perrongerna vid bredspåret besiktigade och inte 
de för svenskt normalspår. Därav den hastigt avbrut-
na resan. Dock har Affe naturligtvis varit på palts 
mitt ute på älven och dokumenterat händelsen med 
lokförare och eldare på bild på finska sidan. 
 
Under återfärden till fäderneslandet berättade TKL i 
Haparanda att stationshuset bara har honom som 
hyresgäst och att det fortfarande finns ett antal mili-
tära installationer riktade mot ost på huset. En del av 
taket kan snabbt tas bort, och under detta finns ka-
nonlavett. Högst upp i tornet på taket finns ett ksp-
fäste med en massa patronhylsor spridda runt i 
kring; för att bara nämna två av dessa försvarshem-
ligheter”. 
    RAF 

 
 
 
Trött efter en förstklassig ångtågs-
resa.  Hagen von Ortloff illustrerar 
hur alla som inte är i tjänst på tå-
get, känner för att göra  just nu. 
Affe 

 
 

 
 
 
 

 
 

Stoppbock med lång räckvidd 
 

På den finländska sidan var banan röjd från sly och 
välstädad med anledning av vår ankomst. 
-men, men, -säj den lycka som varar i evighet. 

 
Affe  

Dagens torn 
 
Under andra världskriget byggdes många 
luftvärnstorn i betong. Dessa byggdes vid 

järnvägsstationer, flygfält, 
industrier och andra känsliga 
anläggningar. På toppen 
placerades en luftvärnspjäs 
från Bofors. Under främst 
1980-talet revs merparten av 
luftvärnstornen. Idag finns 
ungefär 10 st kvar, och på 
dagens resa passerade vi det 
enda tornet som finns kvar 
vid en järnvägsstation. 
Peter 

  



Så gör vi tidningen 
 
Nyhetsblad har ju med åren blivit ett begrepp i 
BJs-sammanhang. Vi får många frågor om hur 
tidningen blir till. Det kan du lite kort läsa om 
här. 

 
Först och främst har vi ett brett nätverk av informa-
törer som håller oss uppdaterade om vad som händer 
ombord och ”på stan”. Vi får också idétips och till 
viss del nyttigt skvaller som t ex i Ockelbo om var 
någon trodde att prins Daniels hockeyplan ligger. 
 
Viktigt  redaktionsråd 
När redaktionsrådet med chefred i spetsen gjort upp 
dagens ämnen skickas en av våra reportrar ut på 
uppdrag, ofta med egen kamera. Vid större reportage 
kommer även vår chefsfotograf Affe med. 

 
Tågexp är lokalen 
Redaktionen ligger i bakre delen av WL10:n i den s 
k tågexpeditionen. Här finns tidningens alla resurser 
samlade med centralredaktion, besöksavdelning, 
layout avdelning (en trappa upp) och tryckeriet. När 
man ringer dit kommer man via det speciella tele-
fon-nätverket till växeln (läs Morrgan) som i egen-
skap av ansv. utgivare hanterar ärendet vidare. 
 
Nu är tidningen nästan klar 
All text och bild input går sedan till layouten där 
Affe bryter om sidan (ett fackuttryck) till rubrik, 
ingress, bröd och bildtext. Och gör den sidlayout 
som du just nu läser. 
Till sist har vi en kortare korr-läsning (stavnings och 
grammatik-kontroll) och sen trycks tidningen. Allra 
sist träder transportavdelningen i tjänst och distribu-
erar just din tidning. 
RAF 

BJs/MBv Ångtåg på Hapa-randabanan (Allmänt) av Per-Åke Lampemo, måndagen 5 juli 2010, 08:00:10 
Jag har med intresse följt BJs nyhetsbrev m.m angående ångtågen på Haparandabanan. Det har varit ett bra och smart drag för att skapa publicitet 

kring denna resa.  Men tyvärr har så här långt varit dåligt med bilder 
och youtube-filmer på nätet från detta evene-mang. Vem har varit flitig med kameran? Vore som sagt väldigt trevligt att se dubbla B-lok in action! 

Man får säga vad man vill, men Morrgan kan det 
här med häftiga ångtågsarrangemang. Det verkar 
faktiskt vara få i Sverige som kan matcha denna typ av arrangemang.  Mvh Per-Åke Lampemo 

Saxat från Postvagnen 

Vi som åkte med kan intyga att ljudet från B-loken, 
när de kämpade sig uppför i de branta backarna var 
oförglömligt. 
Affe 

  

Hagen och hans team 
 
Under fem intensiva dagar och nätter hade vi trevligt sällskap av Hagen von Ortloff och hans team. Det är ju 
tredje programmet som man nu gjort och det kommer att sändas under nästa år. Hagen är i tysktalande länder 
en stor och välkänd tv-personlighet med ett nästan timslångt TV-program varje söndag i SWR, Arte, RTL 
och MDR (tyska tv-stationer). Dessa handlar i en bred mening om Järnväg och modelljärnväg och ses varje 
veckoslut av miljontals tittare. 

Hagen själv är programledare och intervjuare och med sig till Sverige hade 
han två fotografer, nämligen Andreas Stihl och Anna Neumann. Teamet 
har också nära samarbete med svenska Teknikarv som drivs av Peter Berg-
gren och som ju glatt oss med så många fina järnvägsfilmer genom åren. 
För att bla kunna fotografera Ångtåget till Haparanda riktigt proffsigt hade 
tyskarna egen fotobil som körde parallellt med tåget och som möjliggjorde 
långa körsekvenser. 
Gänget lämnade oss i måndags morse och flög tillbaka till Tyskland, sam-
tidigt som vi lämnade Gammelstad.   RAF 

Hagen, Morrgan, Anna, Rut-
ger ,Andreas och Saylor 




