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Haparandatågets sammansättning 
 
Vi har 2 st B lok 1037 och 1085 som dragkraft ten-
der mot tender, så vi hela tiden har en skorsten 
främst i färdriktningen.  
 
Mot Haparanda blir sammansättningen av vagnarna:  
BF + MBv Rbo4 + R5 + 3 st MBv ABo7 + BCo1 + 
Co9 + Co8 + Bco4 + BCo7 + FV2 + Oms (kolvagn) 
+ C4m (brandstyrka). På återresan växlas de två 
sista vagnarna till andra ändan av tåget. Sittvagnar-
nas inbördes ordning kan bli omkastade.  
 
Detta tåg har en längd på 320 m och totalviken är 
778  ton och för närvarande har vi sålt 550  biljetter, 
det finns enstaka ströplatser kvar. 
 
Det är nog mycket liten brandrisk på söndagen åt-
minstone om man tittar ut på torsdag, det regnar då 
och då, så på söndag kan vi ge järnet. 
morrgan 

Framme i Karlsvik 
 
Som alla säkert märkte var växlingen upp till Karl-
svik lite kämpig. Hala spår och dragkraft modell 
mindre samt många och tunga vagnar var orsaken 
till detta.  
Rc-loket med de öppna vagnarna med lasten från 
Bastuträsk parkerades på ett spår med lastspårfrån-
skiljare. Även detta hade sina problem då spåret 
hade drabbats av ett signalfel. Signalreparatörer fick 
kallas ut mitt i den ljusa regniga natten. Man får 
nämligen inte parkera fordon som man kan klättra på 
under spänningsförande kontaktledning utan bevak-
ning.  
Under torsdag eftermiddag växlas B1037, hjälpvagn, 
manskapsvagn och kolvagn upp till Karlsvik. 
På fredag kopplar vi upp B1037 för att på eftermid-
dagen kola detsamma och börja med påeldningen.  
På lördag kommer vi att provköra loket tillsamman 
med B1085 i en tur till och från Luleå för att trans-
portera gäster till Norrbottens Järnvägsmuseums 
invigning av ombyggnaden av entrébyggnaden.  
morrgan 

Några av BJs vagnar som skall kopplas in i tåget.  

Mellandag 
 
Flera av expeditionens medlemmar  har under dagen 
passat på att handla och turista i Luleå. Själv var jag 
och fotograferade i Gammelstad. 
 
Affe 



Destination Bastuträsk (DB)  

 
För inlämnade, men ej beställda manus ansvaras ej. För in-
skrivna och publicerade görs dock vissa ansvars åtaganden när 
red har haft möjlighet att kolla fakta. (DB) utkommer om möj-
ligt dagligen under denna expedition. 
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Dagens  Profil 
 
Den belästa och litterä-
ra sidan finns där. Och 
han kallas strömkarlen 
i vissa ”kretsar”. Till 
sin läggning är han en 
av våra största doldisar 
och en hängiven med-
lem sen riktigt många 
år. Det finns ingen frå-
ga eller uppgift som 
han skyr eller inte är 
beredd att ta på sig. 
På den här resan har 
han långa stunder varit 
”osynlig”, men bara för 

oss vanliga dödliga. Vi talar om Per-Inge Samuels-
son, till vardags en av de oumbärliga på f d Banver-
ket Produktion  och numera Infranord. Han har hållit 
till i de bakre räjongerna i sittvagnarna tillsammans 
med K-G Pettersson och mer eller mindre renoverat 
dessa under gång.  
Eders redaktör rekommenderar en promenad och 
utflykt till dessa personvagnar med ny uppsättning 
av bl a gardiner och ”lukta fräscht och gott”. 
Per-Inge är kanske BJs´ främste diplomat som alltid 
söker och oftast finner goda kompromisslösningar 
som fungerar praktiskt. I kraft av sin kunskap och 
sin erfarenhet är han en doldis; folk lyssnar till hans 
kloka råd och tar till sig av visheten. 
RAF 

Gomtjärnberget 
 
Under 1930- och 
1940-talen byggdes 
ett system med ca 
50 st reservstationer 
för elmatningens 
omformarstationer. 
An läggn i nga rna 
kallades upplags-
platser, för man 
ville ge dem ett 
intetsägande namn. 
Norr om Bastuträsk 
fanns upplagsplats 
nr 216. 
Man hade ett lite 
kryptiskt system 
som gav så höga nummer trots endast 50 
anläggningar. Undertecknad och Affe drog på tisdag 
fm iväg för att bese anläggningen. Jag har i 15 års 
tid forskat kring dessa anläggningar och ville titta på 
några saker där. Holmens skog äger anläggningen 
idag, den har varit avvecklad sedan tidigt 90-tal. 
Precis som deras skogvaktare i Bastuträsk sade, så 
gick det att köra till anläggningen med bil. I 
bergtunneln är spåret kvar, men längst in var det nog 
minst en halv meter is. Utanför var arbetsbaracken 
kvar. Jag ville titta på luftutsläppet uppe på berget, 
men där fanns nog 4 miljarder mygg. Nåväl, jag fick 
ändå se hur annorlunda konstruktionen var, jämfört 
med alla andra upplagsplatser. Varför …. Det vet jag 
inte än.  Normalt är taken svagt rundade, men i 
Gomtjärnberget är det en spetsig kona på taket. 
Peter Berggren 

Världsnyhet 
Äntligen har BJs löst problemet med ånglok och 
brandrisk vid torka. Med det här loket är problemet 
helt ur världen! Åtminstone enligt Thomas Petters-
son som bidragit med bilden. 
Affe 

  


