BERGSLAGERNAS
JARNVAGSSALLSKAP

Destination Bastutrask- dagen fore! Rivning av lokhus i Bastutrask, mandag till ons-
dag.
Dagen fore avfard var kanske arets varmaste i gotet
och solen holl sig framme med vader for shorts ech  Héar &r bakgrundsfakta och lite nyttig information
shirt. BJs “Larje sjod av energi och medlemmarna®m lokhuset i Bastutrdsk. Morrgan var tillsammans
insatser for att expedition Bastutrask skulle tditklar ~ med Affe i Bastutrask for en manad sen och héar
marktes tydligt. Vagnarna fran Vattern-aventyret va kommenterar han hur det ser ut pa plats:
stddade invandigt, men behévde WC-tdmning och fick
ocksd extern tvatt pA GBG C. Och B-loket maste
kopplas ner; en ganska tidsodande process. N3
BJs'frontlastare, Volvo BM, hade avslutat sitt aebe
skulle maskinen lastas pa en éppen Res och med i t
get. Det behdvs en ramp for detta och i Gbg med om
nejd ar rampen i MoIndal den narmaste, med en kgHrva
for traktorn pa cirka timmen. Hit kérdes ocksa loke
T23 118, en diesel i gront, for att sen dra tilbdkes- ,
vagnen med bade traktorn och Morrgans servicebil:
ombord till tAget i Léarje.

Resten av dagen, kvallen och fornatten gick atafor
satta samman expeditionstdget med Rc2 009 som drad
lok. Totalt har tdget en langd p& nara 376 me@1,
ton och bromsprocent 79.

Sent in pa natten var det ocksd bromsprovat visaSto
Boras och Morrgan.

Mulen start pa expeditionen

Manga var uppe till frukost redan fére 06 och dissi
forberedelserna tog vid fram till avgangstid kl 070
Larje stangdes och ndgon minut efter 7 rulladgamng
at soder for att sen vanda osterut pa stambanan mot
Skovde.

Forsta smorjstoppet skedde i Alingsas en dryg imaivt
me in pa resan. Lennart E ledde smérjgruppen soni:
koncentrerade sig pa B-loket. Morrgan kollade surr-
ningarna av koppelsténgerna, Lennart och Mats senord-okhuset &r p& 22 sektioner cirka 60 meter langt.

och Rutger métte lagertemperaturen. ) .

Ett nasta stopp gjordes i Falkdping och specietit e Lokhuset r!ar aldrig flyttats utan statt dar sen det
lager med forhojd temp kollades, men s& har 1aagt v Pyggdes pa 60-talet.

skillnaden bara plus tva grader mot forra stoppéte- ~ Pa ena sidan &r det en cirka 30 meter bred grus-
des besléts att fortsatta till Skovde for en ndgn-  Plan, pa andra sidan lite smabuskar till ett dike 8

troll. meter fr&n huset.
Darmed var besattningen redan inne i sin roller. Den oelektrifierade Ba-sticken ar 270 meter lang
RAF till sparsparren, med infart fran séder.

Vi far ocksd "hyra” tagspéar 4 dar ellok och pass-
vagnarna star under uppehallet och rivningstiden
mandag, tisdag och onsdag 28-30 juli.

Det finns ingen lastkaj s& vi far kopa lyft av var

hjullastare av "Bastutrask kranar” for av och pa-
lastning av var BM 1240.

Fortsattning sid 2



...forts fran sid 1

Vi skall riva hela huset liksom ta upp sliprar cggér, Nar hela huset ar lastat demonteras skarvjarnen

det skall inte finnas nagra spér kvar efter oss. sitter bara med 2 bult och ralsen bryts upp och

Vi har hyrt en terranggaende elektrisk saxlift asa-C lastas.

mo som vi har som arbetsplattform for rivningen. Slipersen tas upp och laggs i 2 olika hogar, langs-
lipersen lastas for sig och de andra sliprarnasast

morrgan pa annat stélle.

Slutligen krattar vi till marken med skopans tan-
der sa att det ser prydligt ut.

Undrar ndgon 6ver husets konstruktion s& ar det

. . ) bara att kolla pa spar 8 pa Larje.
Sa har ska arbetet ga till - bra lasning for hela

teamet.

Har far du reda pa hur det gar till att riva lokéus
Det finns forberedda satser med verktyg for attdos
bultférband i och infastningar mot slipers. Dessa
finns i hjalpvagnen och dar hjélper Leif Andreasson
till med utlamning av verktyg. Det finns ocksa en
verktygslada i BF-vagnen med hylsor till nock-
forbandet.

Borja med taket

Efter att ha fallt portarna bérjar vi med att rigs

taket pa hela huset. Fran langa stegar pa utsigan |

sas takkrokarna som faster taket i sidoplatarna. En

stege pa varje sida. Man lossar ocksa bulten somy,g j okhuset ligger det slipersstrd pa pallanso
haller ihop platen langst ner pa kanten. Franfplatt |, lyfter ut.

men lossar man sedan platarna efter hand och slap-

per ner dom pa utsidan av huset. Nar saxliften haFnorrgan

kommit en bit in i huset borjar man sedan att lossa
"takstolarna” fran slipersen liksom man lossar de 3
nedre skruvforbanden takstol - vaggsektioner.

Takplaten samlas ihop i hogar for senare lastnéng p i
vagn. 3%1@
\}l—lfjl
Takstolar och véaggar _—a o &
Nasta moment ar att falla takstolar och vaggsektio- _*—:‘_Ti_,_ C ’ﬁﬁl %i
ner. Man bérjar vid porten och tar férst bort den '“Q@.l.lgwﬁ L
yttersta takstolen. Sedan tar man isar och faé&r s &
tioner och takstolar efter hand. BERGSLAGERNAS

Bakom saxliften samlar man sedan upp takreglar och M U u
lagger i hog. Nagra tar aven ut takstolarna fran JARNVAGSSALLSHKAP
vaggsektionerna och lagger i andra hogar.

Nar hela huset sedan ar nedrivet brukas var hjullas

tare till att samla upp vaggsektionerna forst p#ads

sidan nar de &r borta kan man dra i vastra sidans

vaggsektioner pa lokhussparet for lastning pa samma

satt.

Sen lastar vi

Det ar ojamnt vaster om lokhuset och svarare att da

lasta och hantera vaggsektionerna. Vaggsektionerna

lastas staende pa sidokant pa Res-vagn.

Sedan lastas takstolar och takreglar och sistdakpl ~ 1037 &r pd vag tillbaka till "platsen for brottet”.
ten pa ledigt utrymme.



Fakta om taget Larje-

Dagens Titti Bastutrask
Bastu-Expressen dras av Tagab’s Rc2 med nr 009.

En r|kt|g Skeppar- Sen fOIJer BF2 4463-R5 3150-WL10 3925-
frukost med agg WLAB 3300- WLAB 3326-WL3T 4577-Co8d
och alla tilltugg. 225- AB7R 3300 -AB4R 3384-B1037-Res-Ou
Serverat redan fore 3915'OU'OmS'KbpS'ng 250-C4m 135- Co9-
sex och tillgangligt 2858.
aven for sjusovar- FOr icke kalenderbitare betyder detta i klartext at
na. Rc-loket drar ( i ordning) en servicevagn med
Till lunch servera- Qeneratoraggregat, restaurang med 48 platser,
des kyckling- Personalsovvagn, tva bla sovvagnar med vardera
"wrap”, en slags 11/33 platser, ytterligare en brun sovvagn med
tortillas. Titti gick 11/33 platser. Sen fdljer 3 sittvagnar for Haparan-
sjalv runt i tdget da-resan, foljt av B-loket. Vagnarna narmast dar-
och annonserade €fter &r hjalpvagn, manskapsvagn och fem flak-
denna lickerhet vagnar med bl a vara vagfordon lastade, samt med

kring tolvslaget. kol. _ _
Kom ihdg den Allra sist finns ytterligare en sittvagn for Hapa-

tiden; vi lunchar randa-resan. _
normalt 12-13 och Personvagnarna &r i langd normalt mellan 23,5

tar kvallsvard 17-18. Dessutom finns en liten desoch 26,4 meter, och godsvagnarna mellan 12 och

sert vid 20-21 (ibland). 14 meter. Typiskt vager varje personvagn tom
Dagen middag blir kalops med rédbetor, ja det ghellan 45 och 55 ton per styck och motsvarande
forstds "varm ops” om uttrycket tillts. for de 6ppna godsvagnarna ar ca 22 ton. Alla vag-

Dessutom blir det ikvall en 6verraskning som naturdarna klarar minst STH 90 och i vissa fall t o m
||gtv|s "Trasknews” kan avsk'jja redan nu; dels 8nn STH 100, dvs storsta t|”€ltna hast|ghet Dock drar
det lacker paroncréeme med mjolk till efterrétt vidB-loket ner var verklig topphastighet till 70 kmh.
17.30. Och sen vankas det ytterligare "nektarifi-paj RAF

kl cirka 20.30 for den om orkar.

Med andra ord &r detta en forberedelse for

"Morrgans Gym” i Bastutrask déar vi i morgon ska

gora av med mycket kalorier. Destination Bastutrésks (DB) redaktion
DBs "Insider” vet ocksa att beratta om morgonda-
gens frukost som blir en riktig "herrkost”.: Chefredaktor: Jonas Tillstrém

Redaktionsekr: Affe Rosén
Reporter: Rutger Friberg /RAF

- Det blir grét, sa Titti Ansv utgiv: Morrgan Claesson
med all sdkerhet i morgon bitti
och kanske senare nagot med fritt i For inlAmnade, men ej bestéllda manus ansvaras ej.

For inskrivna och publicerade gérs dock vissa an-

RAF svars ataganden nar red har haft méjlighet atakoll
fakta.
(DB) utkommer om mdjligt dagligen under denna
expedition.

Senaste nytt i presslaggnings-dgonblicket!!!!

Lokskada i Krylbo. B-lokets en hjullager fick varémyg och loket mast lyftas pa plats med domkratft.
Mer om detta i morgondagens nummer!

RAF



