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1. Syfte

Transportstyrelsen kraver genom JvSFS 2008:8 att ett Jarnvagsforetag ska ha bestammelser
som beskriver forarens och jarnvagsforetagets atgarder vid diverse situationer under fard. Detta
uppfylls genom denna féreskrift.

2. Omfattning

Foreskriften innehaller kompletterande sakerhetsbestammelser till JTF bilaga 8H, avsnitt 1.3, 9H
avsnitt 1.4 samt inledningen i bilaga 6.

3. Definitioner och férkortningar

De definitioner och forkortningar som anvands, och som ej star i JTF bilaga 1, finns i BVF
1981.1.

4. Allméant om bestammelserna i detta dokument

Texten ar beskriven utifran tagfard och forarens ansvar i samband med denna. Vid sparrfard
géaller det som sags om foraren, istéllet for tillsyningsman sparrfard.

Fragor som ror handhavande av broms, finns i BVF 1981.312 med tillagg i BJsF 009 avsnitt 16.

5.  Fore tag- eller sparrfard

5.1. Tillstdnd att vistas i forarhytt

| den forarhytt varifran drivfordon mandévreras och som gar framst i fardriktningen far endast
beordrad personal vistas utan sarskilt tillstdnd. Max tre personer far vistas i den forarhytt dar tag
mandvreras ifran. Vid évningskorning/eldning e.d. kan dock tillstdnd ges for ytterligare personal.

Tillstdnd att fardas i forarhytt framst i fardriktningen lamnas av BJs Driftchef. Representant fran
tillsynsmyndighet, infrastrukturférvaltare eller av denne utsedd sparentreprenér som behover
medfdlja i forarhytt & tjanstens vagnar behover ej sarskilt tillstand. Forare har i slutandan réatt att
neka person med tillstand att félja med i namnda forarhytt. Vid lokskola eller s.k.
"amatorlokkorning” kravs inget tillstand.

5.2. Koppel

Foraren pé loktag ska kontrollera att all koppling mellan drivfordonet och den narmaste vagnen
samt mellan drivfordon ar utford pa ett korrekt satt.

| tAg ska dorrar till forarhytter och maskinrum vara lasta, med undantag for dorrar for utrymning
fran en bemannad forarhytt.

Foéraren ska aktivt medverka till att kontakt tas med sarskild ombordansvarig och
avgangssignalerare for avstamning av uppgifter som ror taget.
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5.3. Klargdring

Fore anvandning ska drivfordon och motorvagn klargéras enligt fordonets
handhavandeinstruktion. Dessutom ska forarens atgarder enligt BVF 1981.315 beaktas. | de fall
fordonet har en checklista/kontrollista vid klargdring, ska denna féljas och prickas av.

5.4. Forarbyte

Vid personalbyte ska den avléste foraren informera den tilltrddande féraren om
» Kénda fel och brister.
« Ovriga uppgifter av trafiktekniskt intresse.

« Overlamna mottagna order som géller vidare fard enligt avsnitt 5.6.4 nedan.

Den tilltradande foraren ska

« Kontrollera att inmatade varden i ATC-systemet ar korrekta samt att ATC ar verksam (savida
inte ATC ska vara i vaxlingslage).

« Kontrollera férarévervakning.
« Om mojligt syna stromavtagarna med avseende pa eventuella skador.
» Utfdra retardationskontroll.

5.5. ATC

5.5.1. Uppgifter som ska matas ini ATC

Som komplettering till féreskrifterna i JTF bilaga 8H, avsnitt 1.3, samt bilaga 9H, avsnitt 1.4,
géller féljande:

| fordonets ATC-utrustning ska foraren vid tagfard mata in

» tagsattets sth

» langden pa tagsattet

* bromstillsattningstiden

« retardationsformagan

» tagegenskapskod "normalt tag”

Vid inmatning av langd, bromstillsattningstid, retardationsférmaga och tdgegenskapskod
anvands de uppgifter som framgar av tabellerna i SJF 333.60.

5.5.2. ATC vid vaxling

Tagsatt som framfors som vaxling
ATC ska vara verksam vid vaxling som inleder tagfard, nar vaxlingen direkt utan att stanna ska
Overga till tagfard vid narmaste huvudsignal, enligt uppgift i linjeboken.

ATC ska vara verksam nar tagfard i omrade utan ATC 6vergar till vaxling utan att tagsattet
stoppas vid tagfardvagens slutpunkt, enligt uppgift i linjeboken.

Nar tagfard ska 6verga till vaxling i ATC-omrade ska taget stoppas, och foraren ska forsatta ATC
i vaxlingslage eller sla ifran ATC innan véaxlingen pabarjas.
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Vaxling i dvriga fall
Vid véaxling i 6vriga fall ska ATC vara i vaxlingslage eller vara franslagen.

5.6. Sakerhetsorder m.m.

5.6.1. Medfoérande av blanketter

Forare ska medfora alla blanketter fran JTF bilaga 5 samt OSPA-blankett och fungerande
penna.

Foéraren ska se till att han har minst ett exemplar kvar av varje blankett. Har foraren ingen oifylld
blankett kvar nar en order ska tas emot och skrivas ned, galler foljande:

En redan anvand blankett anvands som monster. Ordern skrivs ner i en anteckningsbok eller pa
ett annat papper. De formuleringar som finns pa de berérda delarna av orderblanketten ska
anvandas.

5.6.2. Ordergivning med diktamen under gang
Som komplettering av féreskrifterna i JTF bilaga 4, avsnitt 3.5, galler féljande:

» Vid siktrorelse far sékerhetsorder inte tas emot medan tagsattet ar i rérelse.

« Vid sékrad rorelse avgor foraren sjalv om det ar maijligt att ta emot en sadkerhetsorder
medan tagsattet ar i rorelse. Vid behov ska hastigheten minskas. Vid korning utan
verksam ATC eller inom omrade utan ATC ska hastigheten minskas till hogst 40 km/h.

« Om omstandigheterna inte tillater att ordern tas emot under gadng, meddelar féraren
tagklareraren att han forst maste stanna. (Det kan t.ex. vara fallet i signaltata omraden,
vid dalig sikt eller vid andra besvarliga forhallanden.) Ett tag bor i forsta hand stannas vid
en huvudsignal.

Anm. Vid kérning med verksam ATC inom ATC-omrade maste foraren beakta att den sakerhet
som ATC-systemet ger mot obehérig stoppsignalpassage ar kraftigt minskad, nar hastigheten ar
under frislappningshastigheten 40 km/h.

5.6.3. Arkivering av anvanda JTF-blanketter

Foraren ska spara ifyllda JTF-blanketter (och motsvarande anteckningar) med mottagna
séakerhetsorder. De ska vid forsta lampliga tillféalle [amnas till BJs driftavdelning.

Anm. | denna punkt jamstalls tillstandsmeddelanden for passage av signal i "stopp” (blankett 21)
och kdrplaner (blankett 24, 25 eller 29) med sakerhetsorder.

5.6.4. Overlamning av sékerhetsorder vid personalby  te

Som komplettering av féreskrifterna i JTF bilaga 4, avsnitt 3.3, galler féljande vid avlésning
mellan forare:

Om den avloste foraren tidigare har tagit emot en sakerhetsorder pa en JTF-blankett och ordern
galler eller fortsatter att galla efter aviosningen, ansvarar den avloste for att den tilltradande far
ordern och uppmarksammas pa den.

Den avloste foraren ska se till att den tilltradande kvitterar ordern i den avlostes anteckningsbok
eller pa annat papper, t.ex. "En bl 22 till tdg 01 mottagen /N.N.”".
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Om det undantagsvis inte ar majligt for den avloste foraren att Gverlamna en sadan
sakerhetsorder till den tilltradande, maste den avioste anmaéla detta till tAgklareraren och sarskilt
uppmarksamma tagklareraren pa att den tilltradande inte har fatt den aktuella ordern.

Anm. | denna punkt jamstalls kérplaner (blankett 24, 25 eller 29) med sékerhetsorder.

5.6.5. Besked fran trafikledare om hastighetsbegran  sning eller transportvillkor

BJs trafikledare kan faststélla sénkt hastighet eller sarskilda transportvillkor for ett fordon, p.g.a.
en skada eller annan orsak. Besked om hastighetsbegransningen eller transportvillkoren ges till
foraren muntligt. Féraren ska dokumentera beskedet.

6. Storsta tillatna hastighet

6.1. Anteckning som paminnelse
Som komplettering till féreskrifterna i JTF bilaga 8H avsnitt 1.6 galler foljande:

Om tagsattets sth andras vid en mellanliggande plats p.g.a. att det dar sker en &ndring av
tillaten hastighet

« for drivfordonet pa strackan, eller

» med hansyn till tAgséattets bromsférmaga (t.ex. pa grund av att en mer restriktiv
bromsprocenttabell borjar gélla),

ska foraren, som en paminnelse for sig sjalv, anteckna tagsattets nya sth som galler fran den
mellanliggande platsen. Anteckningen gors pa blankett Uppgift till forare eller pa annat séatt och
forvaras tillsammans med korplanen.

6.2. Overskridande av tagfardens storsta tillatnah  astighet
Som komplettering till féreskrifterna i JTF bilaga 8H avsnitt 3.1 galler foljande:

Nar sth for en tagfard framgar av ATC-huvudbesked och ar 80 km/h eller mer, far den
overskridas med upp till 4 km/h.

6.3. Tagsattets storsta tillatna hastighet lagre an  planerat

Om tagsattet inte kan eller far framféras med den hastighet som, enligt vad foraren kanner till,
ligger till grund for tagets tidtabell och forsening darigenom kan uppkomma géller foljande:

Foraren ska anmala forhallandet till tagklareraren for den driftplats varifran den begransade
hastigheten maste hallas. Foraren ska ocksa anmala till BJs trafikledare, om denna inte antas
kanna till begransningen pa annat satt.
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7. Framfoérande av eldrivfordon

7.1. Allmant

Forare av eldrivfordon bér observera kontaktledningens rérelser for att om maijligt i tid upptéacka
skador pa fordonens stromavtagare. Foraren bor aven vara uppmarksam pa métande tags
stromavtagare. Vid misstanke om skador pa fordonets stromavtagare ska taget stoppas och
stromavtagaren undersokas.

Vid konstaterat eller misstankt fel pa stromavtagare eller kontaktledning ska felet anmalas till
BJs trafikledare samt tagklareraren.

7.2. Val av stromavtagare

Vid korning med endast ett lok i tagsattet ska om mojligt stromavtagare enligt fordonets
handhavandeinstruktion anvandas. Vid koppling av flera verksamma lok intill varandra ska man
undvika att anvanda tva intilliggande stromavtagare.

7.3. Sektionsisolatorer

Stora spanningsskillnader kan forekomma 6ver sektionsisolatorer. Darfér ska, med hansyn till
risken for skador pa kontaktledningen, om majligt traktionsmotorstrommen vara franslagen, eller
sa lag som mgjligt, vid passage av sektionsisolatorer. Sadan isolator finns bl.a. i
kontaktledningen mellan uppspars- och nedsparssidan péa en driftplats. | vissa sarskilt ange-
lagna fall ar sadan sektionsisolator skyltad med strombegransningstavlor.

7.4. Oregelmassigheter
Betraffande stopp mellan stoppforbudstavlor eller p& en skyddssektion, se avsnitt 15.1

8. Anvandning av stralkastare

Som komplettering till féreskrifterna i JTF bilaga 3H, kap. Ovrig information, avsnltt 3.3,
underrubrik Frontsignalens utseende, géller féljande:

8.1. Tag- och sparrfard

| princip ska helljus anvandas i storsta mojliga utstrackning under gang. Om helljus kan vara
blandande ska dock, om fordonets konstruktion och omstandigheterna sa tillater, avblandning till
halvljus ske i féljande fall:

» vid méte med sparfordon
« vid méte med vagfordon, i den utstrackning féraren bedémer nédvandig
e iandra fall ndr annan personal kan blandas.

Avblandning till markeringsljus ska normalt inte géras under gang.

Nar taget star stilla, ska halvljus eller markeringsljus anvandas.

Anm. 1. Uttrycket "om omstandigheterna sa tillater" innebar att en forare kan lata bli att blanda av, om han
anser att full ljusstyrka behovs for att han ska fa erforderlig sikt, eller thget maste uppmarksammas t.ex.
vid passage av plattformsévergang, obevakade vagovergangar samt vid banarbeten.
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Anm. 2. Vid fullt dagsljus och solsken ska helljus inte anses vara blandande Avblandning till halvljus bér
da inte ske i hogre hastigheter.

Anm. 3. Befinner sig dlgar eller andra stérre djur i sparet far och bor frontbelysningen slackas en kort
stund.

8.2. Vaxling
Markeringsljus ska normalt anvandas, savida inte lokala forhallanden kraver halv- eller helljus.

9. Tag med uppehall kan passera

Som komplettering till féreskrifterna i JTF om mojligheten for ett tag att passera en trafikplats
utan att stanna (JTF bilaga 8H, avsnitt 3.2, sista stycket) galler foljande:

9.1. Tag med tekniskt uppehall

Ett tdg med tekniskt uppehall vid en trafikplats far passera utan att stanna vid stopplatsen, om
taget har kortillstand forbi stopplatsen och foraren inte kanner till ndgot skal att stanna.

9.2. Resandetag med uppehall for trafikutbyte

Ett resandetag med uppehall for trafikutbyte vid en trafikplats far passera utan att stanna vid
stopplatsen, om foljande ar uppfyllt:

« Taget har kortillstand forbi stopplatsen.

« Den annonserade avgangstiden &r inne. Foraren ser att det inte finns nagon péastigande till
taget pa plattformen. Hastigheten far inte vara hogre an att taget vid behov kan stanna vid
stopplatsen. (Detta galler inte om uppehallet & annonserat endast fér avstigande.)

« Foraren vet att det inte finns avstigande resande eller gods till trafikplatsen. Finns det
avgangssignalerare pa taget, ska foraren fran denne ha fatt muntligt besked om det, eller
signal "ej uppehall vid nasta trafikplats” med summer eller enklangsklocka. (Detta galler inte
om uppehallet &r annonserat endast for pastigande.)

« Foraren kanner inte till nAgot annat skal att stanna.

9.3. Tjanstetag med uppehall for trafikutbyte

Ett tjianstetdg med uppehall for trafikutbyte vid en trafikplats far passera utan att stanna vid
stopplatsen, om taget har kortillstand forbi stopplatsen och foraren i forvag har fatt besked fran
BJs trafikledare om att uppehall for trafikutbyte inte behovs.
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10.  Stopplats for resandetag med uppehall for trafi ~ kutbyte

10.1. Allmant
Som komplettering till féreskrifterna om stopplats i JTF bilaga 8H, avsnitt 3.2, galler féljande:

JTF:s foreskrifter om stopplats for "tdg som gor uppehall for resandeutbyte” ska galla for alla
resandetag som har uppehall for trafikutbyte.

10.2. Stopplats bortom bla U-tavia

Som komplettering till foreskrifterna om U-tavla i JTF bilaga 3H, kap. Ovrig information, avsnitt
2.1, galler foljande:

Som regel ska taget inte stoppas i den s.k. "stoppforbudszonen” mellan en bla U-tavla och nasta
U-tavla. Pa vissa trafikplatser, dar repeterbaliser inte finns i tillracklig utstrackning for startande
tag, kan dock en "stoppférbudzon” leda till att bakanden av ett tdg som stoppas enligt den regeln
kommer att hamna oacceptabelt langt fram vid plattformen. Darfor ska foljande galla:

Om foraren bedémer att bakandan annars skulle hamna mer an ca 50 m for langt fram, ska
taget stoppas utan hansyn till "stoppforbudzonen”, alltsa som om narmast féregdende U-tavla
hade varit vit istallet for bla. Detta galler trots att tdget darigenom vid start kommer i konflikt med
"vanta stopp”-6vervakningen (i regel 10-6vervakning). For tdg utan ATC behover ej bla U-tavla
beaktas.

11. Oregelmassigheter

11.1.  Allmant

Foraren ska 6vervaka fordonen med avseende pa onormala tillstand sasom felindikeringar,
missljud, dalig gang etc. Fel som foraren inte kan avhjalpa anmals till BJs trafikledare.

11.2.  Anmalan om o6nskade handelser och tekniska fe |

| detta avsnitt avses handelser och fel som avser drivfordonsteknik, forarhytt, tagets framférande
etc.

11.3.  Olyckor och tillbud

Intraffade olyckor och tillbud anmaéls snarast av féraren enligt féljande:
» Olycka samt tillbud som ror forhallanden utanfor taget: forst till tagklareraren (enligt JTF
bilaga 6), darefter till BJs trafikledare.
» Tilloud som ror forhallanden i taget: till BJs trafikledare.

Se aven BJsF 006.

11.4.  Pakdrning av djur

Foraren ska snarast anmala pakorning av foljande:
« vilda djur: bjorn, varg, jarv, lo, alg, hjort, radjur, utter, vildsvin, mufflonfar eller 6rn.

« tamdijur: hund, far, get, notkreatur, hast eller annat storre tamdijur.
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Anmalan gors forst till tagklareraren, darefter till BJs trafikledare.

Anm. For tagklareraren ska foraren ange platsen sa noggrant som majligt, sa att eftersokning
och bortforsling av det skadade djuret underlattas.

11.5. Tekniska fel

Foraren ansvarar for att trafiksdkerhetsrelaterade tekniska fel, skador och brister anmaéls till BJs
trafikledare.

11.6.  Skriftlig rapportering

Utover anmalan till tagklarerare och BJs trafikledare ska foraren skriftligt rapportera olyckor,
tillbud och trafiksdkerhetsrelaterade avvikelser till BJs driftavdelning.

12.  Registreringsutrustning

Allmant

Foljande varianter av registreringsutrustning kan finnas:

Typ Finns pa fordon litt Atgard som kréavs for att sakra
informationen

Fargskiva Da, Ra, T41, T42, T43 | Elanslutning och mekanisk
anslutning till den aktuella
hastighetsmataren kopplas ur.

Sakrande av information i registreringsutrustning

Registreringsutrustningen anvands vid utredning av tillbud eller olycka.

Vid tillbud eller olycka ska innehdllet i registreringsutrustningen sakras. Féraren kontaktar BJs
trafikledare for att samrada om hur detta ska ske. Eventuell atgard for registreringsutrustning av
typ "Fargskiva” vidtas forst efter anmodan fran BJs trafikledare.

Pa inhyrda drivfordon kan andra typer av registreringsutrustning forekomma. Foraren ska vid
behov kontakta BJs trafikledare for besked.

Fel pa registreringsutrustning
Vid fel pa registreringsutrustningen ska foraren kontakta BJs trafikledare for besked om
eventuella atgarder.

13.  Felaktig hastighetsmatare

Ar fordonets hastighetsmatare felaktig, géller foljande:

13.1. Fungerande hastighetsreferens (motsvarande) f  inns och ATC ar verksam

Hastighetsreferensen anvands for att se till att taget inte framfors i for hog hastighet. | detta fall
far tget framféras utan hastighetsrestriktion. Obs att endast vissa fordon med elbroms kan
sakerstéalla att taget inte erhaller for hog hastighet i lutning. Foraren ska da och da kontrollera
hastigheten genom att tillfalligt stélla in 98 i ATC-panelens tumhjul fér hastighetsinstallning.
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13.2.  Fungerande hastighetsreferens (motsvarande) f  inns inte, men ATC &r verksam

ATC-systemets hastighetsmatare anvands, genom att 98 stélls in pA ATC-panelens tumhjul for
hastighetsinstallning.

Anm. Observera att detta innebar kérning utan ATC-besked och att hastigheten darmed
begransas till 80 km/h inom ATC-omrade.

13.3.  Koérning utan verksam ATC

Foraren maste anpassa hastigheten sa att den med god marginal understiger den storsta
tilldtna. Om tillgang finns till hastighetsvisande GPS-instrument kan detta vara till en god hjalp att
anpassa hastigheten.

13.4.  Missvisande hastighetsmatare

Misstanker foraren, att hastighetsmataren ar missvisande, ska han pa lamplig stracka kontrollera
hastighetsmataren enligt nedanstadende tabell:

Kilometer Motsvarar

per timme Tid per kilometer Vaglangd per 10 sekunder
200 18 s 555 m
180 20s 500 m
160 225s 444 m
150 24s 416 m
140 255s 389 m
130 275s 362 m
120 30s 333 m
110 33s 306 m
100 36s 278 m
a0 40 s 250 m
80 45s 222 m
70 515s 194 m
60 60 s 167 m

Anm. Hastighetsmatarens missvisning varierar med hjuldiametern.

Version: 2.0 Giltigt fran: 2010-01-11



BJsF 901 Forares atgarder vid tag- och sparrfard Sida 13 (14)

14.  Stopp med eldrivfordon pa olamplig plats

14.1.  Stopp mellan stoppférbudstavior

Om eldrivfordon maste stanna mellan tva stoppforbudstavlor ska stromavtagaren skyndsamt
fallas ned. Vid igadngsattning ska stromavtagaren vara uppfalld sa kort tid som majligt medan
fordonssattet fortfarande star stilla. Endast en stromavtagare per fordon ska da anvandas.

14.2.  Stopp péa skyddssektion

Om eldrivfordon har stannat pa en frankopplad skyddssektion som ar mdjlig att koppla in galler
féljande:

Foraren avgor om hjalpfordon ska begaras eller om den frankopplade skyddssektionen i stéllet
ska tillkopplas. | det senare fallet galler foljande villkor:

« Kontakt tas med eldriftledaren (via tagklareraren) for instruktion och tillstand att
spanningssatta skyddssektionen.

« Sedan skyddssektionen har passerats ska foraren ater gora den spanningslés och meddela
detta till eldriftiedaren.

Lokala undantag for mandvrering av franskiljare for skyddssektionen kan finnas.
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14.3.  Jordning vid stromavtagarhaveri

| samband med stromavtagarhaveri, da det fordras att Banverkets personal binder ner eller
demonterar en stromavtagare, ska foraren jorda fordonets 15 kV-system med fordonets fast
monterade jordningsomkopplare (jordningsdon).

Anm. Anvisningar fér hur jordningsomkopplaren manévreras finns i fordonets
handhavandeinstruktion.

15. Hantering av detektorlarm

Se BVF 592.11

Version: 2.0 Giltigt fran: 2010-01-11



