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Med dngtag till Hapa

Den 4 juli kérde BJs och MBv ett dngloksdraget tdg pd Haparandaba-
nan. Det blev en resa som bjod pd mdktiga dngstotar ndr det Ianga och
tunga tdget gav sig i kast med den fruktade backen vid Hatatrdsk.

Vzister om Morjirv pd Haparandabanan ligger en
av landets virsta stigningar. Vid start frin Morjirv
har man férst Skjutbanebacken med 17 promille i 3,2
kilometer, sedan planar det ut och en liten lutning i 4,3
kilometer innan den stora backen Hatatrisk — hela 6,5
kilometer i 17 promille. Hela striickningen bestdr hir av
upprepade s-kurvor. Dessa backar fir bide lok, forare
och eldare att bekinna firg och det dven i vira dagar
med starka moderna diesellok med tunga godstdg.

Sista angtaget

Sondagen 4 juli 2010 kérde Bergslagernas Jirnvigs-
sillskap (BJs) tillsammans med Malmbanans Vinner
(MBv) ett 7sista 4ngtdg” pa Haparandabanans gamla
strickning. Ar 2012 fir banan en ny strickning mel-
lan Morjirv och Haparanda 6ver Kalix och den gamla
banan &ver Karungi rivs upp.

Idén att géra denna kérning kom i vintras, nir BJs
fick besked om att f2 riva lokhuset i Bastutrisk och sam-
tidfigt behévde svarva drivhjulen pd B 1037. Orsaken
till svarningen ir slag pa drivhjulen som stér komforten
p loket, nir man rullar kan det dunka ordentligt. Som
finansiering pa detta Norrlandsiventyr s& bestimde vi
oss att kéra en dngloksresa pd Haparandabanan nir vi
4nd4 hade slipat B 1037 s& langt.

For ate fi finanserna att gd ihop s giller det att

kora ett tdg med kapacitet, minga vagnar med mycket
resenirer. BJs kontaktade MBv om idén att kora resan
tillsammans i BJs regi.

MBy, som inte haft nigot dnglok iging pa flera 4r,
hoppade snabbt pa tiget och tinkte forst kéra med
B 1222, med hon var inte tit i pannan, tublickor, si
man fick ta fram B 1085 istillet. Detta lok hade bara
en treaxlig tender och dirmed mindre vattenforrid, och
det begrinsar krstriickorna mellan vattentagningarna.
Vatten ir en mycket viktig ingrediens i dnglokskérning
— tar vattnet slut dr det bara att raka ut fyren och loket
gir inte att bruka lingre. B 1085:s panna provades och
blev godkind onsdagen den 30 juni.

Lordagen den 3 juli korde vi en provtur med bigge
B-loken och fyra personvagnar Karlsvik—Luled och
tillbaka. Infor och efter provkérningen fick vi géra
justeringar pd loket.

Viansdg nu att loket var driftdugligt, men for siker-
hets skull kopplade vi in BJs hjilpvagn i tiget om loket
skulle braka nista dag. Haparandatget blev pa detta
sitt andd tyngre, 15 vagnar, med en vagnvikt pd 545
ton och lingd p4 314 meter. T4gvikten blev di cirka
770 ton, med resenirernas vikt inkluderat 6ver 800
ton, och en lingd pa 350 meter, ett ritt mikrigt tig.

Det blev minga linga promenader i och lings
detta tig for tigpersonalen, bide vid bromsprov och
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Av Morrgan Claesson

Bilden: B 1085 och 1037

kdmpar sig upp for Bjurabacken,
den vdrsta stigningen pd vigen

mot Haparanda, |7 promille i

over fem kilometer. Foto Thomas

Pettersson.
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P& morgonen méttes tvd "brun-
tdg" i Boden, Kalmar Veterantdg
pd vdg mot Nordkallotten till
vdnster, och Haparandatdget till
hoger. Foto Alf Rosén.

Haparandbanans enda

tunnel, den 93 meter ldnga
Sockentrdsktunneln, ligger mellan
Morjdrv och Vitvattnet. Foto Alf
Rosén.
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nir biljetter skulle viseras. Det 4r tur att det numera
finns radio och mobiltelefon fér nédvindiga kontakeer
lings tiget.

Till loken hade vi dubbla besittningar, bide férare
och eldare, si det var bara lotsen Martin Lingstrom
som skulle vara pa frimsta loket hela dagen. Férsta
ginget kérde Karlvik—-Morjirv, det andra giinget skulle
kéra Morjirv—Tornes, for ett personalbyte i Finland.
Detta byte fick senare ske mitt pd bron. Sista bytet
skedde sedan dter i Morjirv och detta ging kérde da
tillbaka till Karlsvik.

For ate fd ett snyggt tdg, som var fotovinligt hela
dagen och di vindskivan i Haparanda var borttagen,
s gick loken rygg mot rygg, eller tender mot tender. B
1085 var férst mot Haparanda och B 1037 var frimst
pA tillbakaresan till Karlsvik.

Thomas ”Stora Bors” Bérjesson var forare pa frim-
sta loket, och som eldare hade han Carsten Sérensen.
Avlssare pd frimsta loket var Martin Svenson som
forare och Lennart Eriksson som eldare. Koppelloket
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bemannades av ”5011” Johansson eller Mats Holmgren
som forare, eldare var Jan Karlsson och Tobias Johans-
son. “Tégbefilhavare” eller sirskild ombordansvarig
var Michael Erhardsson, som till sin hjilp hade Stig
Stenman, Lennart Ekman och Rune "Killis” Killstrom.

Liten brandfara

Brandfaran var inte sirskilt stor. Det hade regnat ritt
mycket under veckan, dven om solen sken bide pa
fredag och 16rdag. Infér sondagen lovades det till och
med lite regn, men loken forsigs i alla fall med hela
gnisthattar. Sista vagnen i tdget var BJs manskapsvagn
BJ C4m 135, dir det fanns en brandstyrka under befil
av ett proffs, Thommy Héok frén brandférsvaret i
Storgdteborg. I styrkan ingick ocksd Olle Malmberg,
Tommy Lager, Claes Olander, Per Inge Samuelsson,
Goéran Lofwander och Leif Anderasson.

Som utrustning fanns det brandslagor och en vat-
tentank pa 1 000 liter med motorpump och slang med
sprutmunstycke. P4 bakersta plattformen satt alltid tvd
man som hade utsikt bakit och 4t sidorna fér att se om
det hade tagit eld. De skulle d& larma och stoppa tiget
och slicka elden. Ar det torrt i markerna brukar det
ta fyr med en ging. Vi riknade med att 350 meter tig
var tillrickligt [ingt for att man skulle kunna uppticka
nigon eventuell eld, att det skulle ha tagit sig innan
aktern passerade brandhirden.

Enligt JTF-reglerna fir man inte kéra brandbevak-
ning efter tig. Stationsstrickan eller linjen mellan de
bevakade driftplatserna skall vara fri innan brandbe-
vakningen kan bérja sitt uppdrag. D4 hade sikert
en eld fitt stor spridning innan brandbevakningen
kommit till platsen efter nigra timmar pd grund de

langa avstinden.

Tidig start
Resan startade kl 06.45 i Karlvik och vi var inte tillbaka
forrdn kl 22.00 och for vira resenirers bekvimlighet

hade vi olika nivier pa tigets servering. MBv hade for-




handsbokad bordservering i sin RBo4 vagn och vagnens
gister satt till bords och &t och drack mest hela dagen.

BJs hade sin Ro3a som bas for sin bojvagnsservice
i tdget, dir man silde pi morgonen kaffe och mackor
och pa eftermiddagen rostbiff och potatissallad i lador
till tagets Gver 550 resenirer. BJs hade ocksé tvd "korv-
gubbar” som drog en rullande korvvagn genom tiget
under dagen, s3 ingen hade langt till nigot att stoppa
i munnen. Mitta resenirer ir oftast néjda resenirer.

Firden bérjade med en hastighet pi 10 km/tim
genom Storhedens industriomrdde med ménga obeva-
kade 6vergingar dir vi placerat ut viigvakter vid de mest
trafikerade. Klockan 07.00 passerades Gammelstad och
vi satte full fart mot Boden, dit vi kom fore tidtabel-
len och fick ett perrongméte med Kalmar Veterantig
pd vidg mot Luled. Nista upphall var Niemisel, for
pastigande och dir fick vi dven ordna en oplanerad vat-
tentagning med tankbil eftersom B 1085 hade en liten
tender med femton kubikmeters vattenforrad, jimfort
med B 1037:s tjugo. Nu blev vi efter i tidtabellen, en
forsening som héll i sig resten av dagen.

Forsta backen

Efter Bjurd har vi en ling kurvig backe, 5,3 km ling
med 17 promilles lutning. Denna klarades galant,
men nir det planat ut stannades tdget for att ta upp
angtrycket p3 forsta loket.

Orsaken till detta var att det ir forsta loket som
pumpar luft till tdget f6r bromsen. Detta loks &ngtryck
var nu for lagt for att pumpen skulle skapa ett lufteryck
pa 5 kg i tdgets huvudledning. Framfr oss hade vi den
l&nga nedférbacken Hatatrisk och nigot "Runaway

train” skulle vi inte bjuda pa. Lokféraren méste ha full
kontroll pé tigets bromssystem.

Férsenade kom vi till Morjiry dir Kalix brandf6rsvar
skulle servera vatten frin brandpost. Trycket var dligt
i vattenledningen och vattentagningen tog ling tid,
men det var &rets hindelse i Morjirv varfor stations-
plan var full av folk. Morjirv och byarna runtomkring
har tillsammans cirka lite éver 500 invénare. Antalet
personer i Morjirv fordubblades alltsd med tigets
resenirer inriknade.

Férsenade fortsatte vi till Vitvattnet och Lapptrisk
for trafikutbyte, efter Lapptrisk planar det ut och héll
god fart till Haparanda dit vi anlinde cirka en timma

forsenade.

Lokservice i Haparanda

I Haparanda kolade, slaggade och vattnade vi tiget vid
lastkajen. Vattnet kom med tankbil, tre vindor med
vardera tio kubikmeter blev det. Kolet var firske polsk
dngkol i storsickar pa vardera ett ton, det lastades sju
ton med en hjullastare med kranarm.

Klockan 15 var tdget ihopvixlat f6r kérningen till
Torned. B 1085 frimst och bakom detta tom kolvagn,
manskaps- och hjilpvagn for brandstyrkan pd hem-
resan till Karlsvik. Sedan kom resten av tdget med
tigskddarvagnen nirmast B 1037 som skulle dra tdget
tillbaka till Sverige.

Alle detta var klart kI 15.00, det var d& 10 minuter
kvar till tidtabellsavgdngen avgingen mot Boden.
Vi anmilde till tdgklareraren i Haparanda att vi var
klara f6r vixling till Torned enligt de regler som finns
i tidtabellsboken fér Bodens trafikledningsomride.
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Skjutbanebacken, som bérjar vid
stationsgrdnsen i Morjdrv mot
Boden, bara 3 kilometer ldng
men med |7 promille och sndva
kurvor dr den vdrsta biten pd
hemvdgen. Foto Alf Rosén.
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Tégklareren i Haparanda tar kontakt med den finske
tagklareraren som under helger skéts av fjirren i
Uledborg for att reservera bron fér svensk vixling. I
Uledborg finns det en ”Sven Dufva” som enligt finrik
Stéls signer: "inte en djivel skall fi passera denna bro”.
Med ménga konstiga ursikter f6rbjuds tiget kéra in
i Finland — spéret ir inte besiktigat fast det vixlar in
T44 och tunga godsvagnar dagligen 4r en undanflyke
vi hér. Vi har inte fylle i rite blankett i ritt tid 4r en an-
nat argument som tigklareraren i Haparanda fir hora.

Tégklareraren i Haparanda hoppar dill sist upp pa
B 1085 och vi kér s3 léngt vi kan pa bron och stannar
10 cm frén sparledningen fér de forsta bommarna pa
finska sidan. Det tas nigra bilder, vi genomfér per-
sonalbyte pé loken och B 1037 som befinner sig pa
banken innan bron i Haparanda drar in tigsittet till
Haparanda igen. I Haparanda vixlas sedan B 1085 in
bakom B 1037 foér hemresan.

Stor besvikelse

Besvikelsen var mycket stor bland bade resenirer och
personal fér det ovintade finska aktionen att férbjuda
oss att folja de regler som finns for svensk vixling ver
bron. Martin Svenson klarade att ta sig till Finland
med 30 meters marginal. Stora Bords sig fram motsitt
forsta och sista personalbyte i Finland nir han skulle
g pd B 1037 och sedan kora tillbaka till Morjirv. Vi
hade ocksa planerat en fotokérning for diggarna vid
det svenska brofistet i Haparanda, tiget var ju s ldngt
s det blev inget med detta.

Direkt bakom loken gick nu tigskddarvagnen en
FV2 fran MBv med birriirer och 6ppna portar. I de 2
forsta passvagnarna hade diggarna bland dem ménga
SJK-medlemmar bokats s3 de hade nira till denna
vagn. I motluten var det sedan en frojd att std och
lyssna, kiinna, lukta pd kraften som loken visade nir
de kimpade sig uppfor backarna.

Vi var nu férsenade igen och det gillde att géra det
bista av situationen. Fotokdrningen i Karungi slopades
och vi kérde pa till Lapptrisk pa en platt och rak bana
med god fart. Stigningarna till Vitvattnet klarades utan
problem och vi kom till Morjirv for vattentagning
innan vi skulle klittra upp till Hatatrisk.

Battre tryck i brandposten
Nu hade brandf6rsvaret fitt upp trycket i vattenled-
ningen s vattningen gick relativt snabbt. Samtidigt
"bordade” mina barnbarn Savanna och Saylor frin
Idaho tiget for att de skulle f2 en “once of a lifetime-
upplevelse”. Vi klarade backarna Skjutbanebacken
och Hatatrisk utan att fastna, vilket nog hade varit
besvirligt och tagit tid. Efter dessa backar var det mer
eller mindre utfér dnda till Gammelstad. Vi héll trots
forseningen anslutningen i Boden till nattdget séderut,
nigot som inte ens hade garanterats i var tideabell.
Precis nir vi kommit tillbaka till Karlsvik s slutade
B 1085 injektorer att suga vatten, for di var lokets
tender tom pd vatten. Men det gjorde inget, vi var i
mél, trétta men ndjda dnda.

Lokforare Martin Svenson dr glad over att ha kort over
ytterligare i landgrdns dven om det bara var cirka 40 meter.
Foto Alf Rosén.



fter att ha varit anstilld i Norge i drygt tre &r s har

jag tagit till mig en del ord och uttryck som bra be-
skriver en situation eller sinnesstimning. Heldig ir just
ett sidant ord vilket som kan dversittas som "lyckligt
lottad”. Att man ir heldig rader vl inget tvivel om nir
telefonen ringer en dag och en god kamrat frigar om
jag kan tinka mig att kéra &nglok pd Haparandabanan
till sommaren.

Ett lika 6verraskande som trevligt samtal som slutar
med att jag tackat ja till att deltaga och att jag fore-
slagit att vi borde kéra dver till Torned (detta kanske
Morrgan redan tinke pd) nir vi ind4 4r si nira, detta
for att ge resan ytterligare en dimension och for att ge
mig en mdjlighet att kryssa 4nnu en grinséverging
som lokforare framforande tdg eller vixling pé egen
licens. Som tidigare anstilld pa Linx och SJ i Géteborg
s har jag kért till Képenhamn och 6ver tre av fyra
grinsovergingar mellan Sverige och Norge si denna
méojlighet kryssa ytterligare en griins vill jag inte missa.

For min del bérjar dventyret med en passresa
Kristiansand(Norge)—Oslo—Arlanda—Luled fredagen
den 2 juli 2010. Det 4r en resa jag gjort flera ginger
men d& for att bemanna Cargolinks biltransporttig frin
Drammen pé strickan Boden—Narvik under hésten

Att kora ett tungt tdg pd Haparandabanan dr inte helt enkelt. Men for
lokforare Martin Svenson blev turen dnda en positiv upplevelse.

2008, men denna ging var malet Malmbanans Vinners
omride i Karlsvik utanfor Lules.

Vil installerad i min sovkupé tar jag kontakt med
de sedan tidigare ankomna och bérjar sitta mig in i
vad som giller. Efter ett tag forstér jag att vi frén Berg-
slagernas jirnvigssillskap inte bara skall bemanna ett
utan tvd &nglok och dirtill dven géra en mindre kérning
ocksé pé lordagen. Detta var i varje fall en 6verraskning
for mig. Men det skall nog ga bra, har man en ging
pabdrjat paeldning sjilv av tv H3s/A8:0r och en C3/
C7 infor BJ 100 Ar-resan 1979 s3 skall nog detta gg,
nu ir vi ju ett helt ging med ivriga och kompetenta

ingloksgubbar.

Kvallen blev sen

En ny bekantskap for dagen var MBv:s B 1085 ett lok
som tydligen inte varit i drift pa ett antal &r och som
krivde lite extra kiirlek for att fungera tillfredsstillande.
Bland annat tita pysar, en ildre typ av smorjning av
luftpumpen och lickande armatur gjorde att kvillen
blev sen innan vi kunde 6nska den gamla damen en
god natt. Ja just damen: Ni vet vil varfor dnglok alltid
bendmns s& som ett kvinnligt visen, jo av den grund
att de bada 4r: Varma och underbara men inte alltid
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Av Martin Svenson

B 1037 och 1085 spurtar i
Degerselet for att hinna till

anslutningen till nattaget i Boden.

Foto Thomas Pettersson.
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Eldare Lennart Eriksson och
lokforare Martin Svenson kdnner
nu pd sig att man har klarat
Hatatrdskbacken. Foto Martin
Langstrom, lots pd B 1037.

Hakatrdskbackens motsats —
Oster om Lapptrdsk dr banan
relativt flack och rak dnda fram
till Haparanda. Foto Thomas
Pettersson.
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logiska och konsekventa i sitt beteende, men om man
behandlar dem med den ritta kiinslan s& fir man dem
dit man vill!

Lordagen borjade som alla dagar med en god frukost
i restaurangvagnen, dven hir 4r man heldig som har
goda minniskor runt oss som ser till att vi fir bra mat
hela dygnet.

Kérningen till Luled denna dag fungerade bra och
var en god test av loken som avsldjade en del brister som
behévdes dtgirdas infor sdndagen. Hornblockskilar
behdvde justeras och eldarinjektorn pa B 1085 var inte
frisk, den led av en dilig reparation gjord antagligen

TAG 8-9/10

vid beredskapsavstillningen av loket. Vattenréret och
injektorn passade inte samman pa grund av en felaktig
ginga i dverfallsmuttern pa vattenroret.

Dessbittre hade MBuv:s tilltridande maskinchef dykt
upp, den gode Martin Lingstrém utan vars deltagande
denna resa inte skulle blivit samma upplevelse. Tillsam-
mans gjorde vi en god men nigot filtmissig reparation
med hjilp av delar frin B 1147 som medférde att vi
kinde oss trygga infor sondagens resa. Klockan var
dterigen mycket innan damerna kunde 6nskas god natt,
tidigare p4 kvillen hade jag och Thomas ”Stora Boras”
Bérjesson gjort upp att jag skulle kéra andra striickan
Morjirv — Haparanda dven detta skulle visa sig vara
en for mig heldig verenskommelse.

Att kora si att man skams

Sondagen bérjade for min del med en tidig frukost och
sedan lite smapyssel med loken for att direfter ta plats i
tiget for en passresa till Morjirv. P4 resan dit har man
tid att sméprata med folk frin nir och fjirran, det 4r
ganska ménga kinda ansikten p4 en resa av denna typ.

Efter att vi varit med och assisterat vid vattentag-
ningen i Niemisel si 4r det snart vir tur att gi pa
loket. Nir jag skriver vi s8 syftar jag pd min gode vin
och eldare fér dagen Lennart Eriksson som jag 3kt en
hel del &nglok tillsammans med genom &ren. Bland
annat upp frin Narvik pi Midnightsun-resan 1982 si
Lennart 4r en eldare av rang.

I Morjirv gir vi pd och installerar oss i loket och
snart bir det av ned mot Kalixilven och kérningen dir
efter 4r helt normal. Lite upp och lite ned dock med en
stdrre backe innan Vitvattnet, denna forceras normalt
trots att vi eldar med gammalt beredskapskol som sett
sina bista dagar. Innan Haparanda fér vi problem med
luftpumpen pa B 1085 och fir stanna for att f3 den att
fungera, det gir hjilpligt men det kiinns bra att vi frin
Haparanda skall ha B 1037 som férsta lok.

Vil ankomna till Haparanda blir det slaggning, kol-
ning och vattning av loken och d& 4r det bra att bide

av- och pigéende lokpersonal hjilper till s& att det gar




fortast mojligt. Nir det hela 4r klart sitter vi ett lok i
var dnde av tdget for att gora resan 6ver till Finland.
Vi ir fortsatt lokpersonal pd B 1085 som gér forst mot
grinsbron for personalbytet skall ske pd finsk sida.
Strax innan avging kallar tigklareraren i Haparanda
oss till sig och vi fir beskedet att man fran finsk sida
inte dr beredd att ta emot oss — prata om att snubbla
pa mallinjen!

Ut till gransen

Men den hjilpsamme tdgklareraren lyckas f3 till ate vi
kan kéra dnda fram till den tekniska grinsen mellan
Sverige och Finland och dir med att passera riksgrin-
sen med en 40-50 meter vilket medférde att jag fick
min femte grinspassering som lokforare. Tur for mig
men det var minga andra som blev besvikna pd den
uteblivna finlandsturen.

Tillbaka i Sverige kan vi dntra tiget och fi oss en
stirkande och behévlig middag under passresan mot
Morjirv dir vi skall g& pé loket igen for sista delstriickan
mot Boden och Karlvik. Vil framme i Morjirv gir vi pi
B 1037 som gr som forstalok och finner en fyr jimn
som ett salsgolv och lagom utbrind si Thomas och
Karsten har gjort ett bra jobb p4 strickan frin Hapar-
anda. Hela lokpersonalen hjilps 4t med vattning och
smorjning av loket och efter cirka 25 minuter nirmar
sig tidpunkten for avging.

Lennart har borjat férbereda fyren han anvinder sig
av en teknik vi ldrt av vdra gamla kolleger, tekniken
kallas att elda "gryta” och gir ut pd atc i god tid ligga
ett ganska tjockt lager kol lings sidorna, bak och
fram pd rosterytan men att limna mitten av rostern
relativt tunn.

Ingen liten backe

Nir sedan avgingstiden nirmar sig si dser man igen
resten av rosterytan och vid den tidspunkten ir kolet
som lagts in tidigare runt i eldstaden gott genomtint
och sitter siledes snabbt fyr pa det nyinlagda kolet.
Det hela ir givetvis avhingigt en god timing, men det
behirskar Lennart. Vir avgingstid ndrmar sig nu och
jag och vér utmirkte lots Martin Lingstrom har ett
samtal om linjen vi har framfor oss. Jag kanske borde
ha reagerat mer pd Martins kroppssprik och ansiktsut-
tryck nir jag benimnde den férsta stigningen — Skjut-
banebacken — som den” lilla” backen, hade jag gjort
det skulle jag bett Lennart att ladda med dubbel gryta.

— Avging! repeteras det tviirs dver hytten samtidigt
ger Lennart fyren ett par skyfflar kol och stinger
luckorna.

Jag 6ppnar regulatorn och hér Flodinvetilerna
stingas, drar igen regulatorn ndgot och ser dnglddema-
nometern stiga mot 10 kg/cm?. Loket lyfter sig nigot
i det ena bakhornet pd ett for stora yttercylinderlok
karakedristiskt vis samtidigt som det bérjar réra sig.
Det forsta av vildigt minga tunga angslag limnar
skorstenen och ir samtidigt en signal till bakloket att
nu ir det dags att bidra till tigets acceleration. Efter
nigra hjulvarv kan jag 6ppna regulatorn fullt och
anglademanometern stiger ¢ill 12 kg/cmz. I samma
stund minskar jag fyllningen nigot utan att det pa-
verkar lokets kraftutvecklande nimnvirt, dessutom

sitter jag an lokbromsen med minimal kraft for att

rensa drivhjulen frin smuts, oljestink och fukt, detta
for att fi mesta mojliga friktion mellan hjul och rils i
de backar som vi nu ser framfo6r oss.

Loken har nu accelererat upp tiget i cirka 40 km/h
nir vi omedelbart utanfor yteersta vixeln i Morjirv gir
in i Skjutbanebacken, denna stigning p4 17promille
i tre kilometer som jag lite felaktigt benimnde som
liten. Hela tiget dr nu inne i backen och man kinner
att det 4r 763 ton tdg som skall lyftas upp nistan tvd
meter for varje hundra meter vi kor.

Angslagen kommer nu nigot mer sillan vilket bety-
der att hastigheten gér ner. Jag tittar 6ver till Lennarts
sida och frdgar hur det gir samtidigt ser jag pa dngpan-
nemanometern den visar ett panntryck pd mellan 10
och 11 kg/cm?, visarnilen skakar och vibrerar som
allt annat i loket s3 de ir svér att exake liisa av men jag
forstar att min eldare inte ir helt néjd.

Lennart stdr bjd mellan koltaget och eldstads-
luckan och han &ser skyffel efter skyffel med kol in i
det omitliga gapet som fyren utgér. Injektorn pd hans
sida har varit till sedan vi startade i Morjirv och jag
vet vad Lennart tinker: "Hur i he-vete kor han, skall

han aldrig ge sig?” Jag har ju sjilv eldat for gubbar som
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Mats Holmgren och Tobias

Johansson smérjer B 1037. Foto

Alf Rosén.
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Med B 1085 forst och B 1037som koppellok pas-
serar taget bron over Kalixdlven i Morjdrv, pa vdg
mot Haparanda. Foto Thomas Pettersson.

man undrat var de gor av all 4nga, sd jag vet
hur Lennart kiinner sig, men det ir bara det att
denna backe kriver denna kérning.

De flesta dngloksforare vet att hirda dngslag
i skorstenen egentligen ir forlorad dnga som
borde gjort nytta i cylindrarna istillet, men
idag gir inte det, vi behéver all kraft och vi
behéver den nu fér hastigheten 4r nere pé 5
— 10 km/h och att stanna 4r inget alternativ.
Full skruv och full regulator 4r inget man ir
stolt dver nir trycket nirmar sig 9 kg/cm?,
nu kér man s att man skiims och jag vill inte
veta vad Lennart troligtvis tinker om mig nu.

Trycket idr dock stabilt och vi nirmar oss
toppen pé Skjutbanebacken och nir vi gir 6ver
krdnet linkar jag in fyllningen och snart 6kar
bade trycket och hastigheten, framfér oss har
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vi nu ett par kilometer med horisontal- och
utférskorning — alldeles utmirke for ace fa
upp trycket pa topp igen. Sista kilometern ned
mot bron dver Téredlven ir hastigheten god,
men pi andra sidan bron dir bérjar allvaret,
Hatatriskbacken 4r nistan sju kilometer ldng,
kurvig och i konstant 17 o/oo stigning, alltsd
en av Sveriges virsta backar och en utmaning
for var eldare.

Full fart uppfor

Nir loket gér 6ver bron 6ver Téreilv har jag
redan bérjat kéra, trots att tdget fortfarande be-
finner sig i utforsbacke, detta for att ta vara pa
mest mdjligt av tdget rorelseenergi. Lennart har
pd vig ned mot banans brytningspunke byggt
upp fyren sd att vi ir nu dnnu bittre frberedda
4n vi var nir vi startade i Morjérv. Han gér nu
smi men mycket tita pieldningar for att inte
kyla fyren med for mycket nytt kol p4 en géng,

pd detta vis kan man hetsa panna att prestera
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sitt yttersta och detta lyckas Lennart med nu.
Sjdlv stir jag med omkastningsskruven i hoger
hand beredd att justera fyllningen optimalt och
regulatorn star fullt 5ppen det kommer den att
gora tills vi ndr toppen pd backen.

Tégets hastighet ir nu cirka 60 km/h vilket
med andra ord ir allt fr hogt i forhdllande
till vad loken kan prestera i en sidan stigning
med vér tigvike sd vi liter hastigheten medvetet
sjunka, likvil som vi prévar att hdlla den s&
hég som majligt.

Det dr nu vi kor &nglok pa rikeigt, man far
anvinda alla sina sinnen for att analysera lokets
beteende som att lyssna efter férindringar i
lokets rytmiska ging. Tappar vi fortsatt has-
tighet? Ar loket pa vig att slira? Kan jag linka
ut utan att forbruka onsdigt mycket 4nga?
Hur ser banan ut framfér oss? Ar det snart en
kurva, en tunnel eller nigot annat som kan f&
loket att slira loss?

Nu droppar inte svetten lingre ur Lennarts



polisonger nu rinner den ur méssan och ned
lings polisongerna. Angslagen kommer nu
mer regelbundet och hastigheten 4r nu pa vig
att stabiliseras kring 40 km/h panntrycket lig-
ger pd 12 kg/cm2 och vi dr nu halvvigs upp
i backen. Lennart har tagit pé sig blarocken
for att skydda sig mot fyrens hetta och fort-
satt med den intensiva eldningen och vi hér
sikerhetsventilen borja visa.

Vattennivdn i pannan ir pa topp si istillet
for att fylla pd mer vatten linkar jag ut cylin-
derfyllningen ytterligare ndgon procent och
lokets omedelbara reaktion blir att det borjar
slira i delar av hjulvarvet. Viir alltsd pa grinsen
till den friktion vi har till férfogande mellan
hjul och rils. Det jag gér nu ir att igen sitta till
lokbromsen mycket litt for att sikerhetsstilla
mesta méjlig friktion.

Loket arbetar nu fér fullt och man kan nu
inget annat gora 4n att lta sig oversvallas av
en bubblande kinsla i bréstet och samtidigt

tinka: Man ir en heldig jivel! Som fir uppleva

detta, ombord pé en hundradrig dam som ger
sitt yttersta precis lika gott som nir hon var ny.

Ett stort leende

Vi ser slutet av backen nu och jag linkar in
skruven ndgot sitter till min injektor och
forbereder loket p utforsbacke. Strax innan
vi ndr toppen av Hatatriskbacken ser jag
bakéver lings tdget och i fonstret pa bakgave-
len p& B 1085 som gir med tendern mot oss
ser jag en uppsittning tinder som visar ett
stort leende, det ir Tobias Johanssons. Det ir
han som eldar 1085 och han ir s& smutsig i
ansiktet att endast tinderna syns men av det
leendet att déma 4r han lika n6jd och lycklig
som vi. Resten av resan mot Karlsvik ir ju inte
lika spektakulir och gir mer p4 rutin, vi siger
heller inte s mycket utan hinger ut genom var
sin hyttglugg och vardagsiker men jag tror vi
tinker samma tanke: Jag ir en heldig javel! Wb
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Den férsta dlen frin Boden till Niemisel
Sppnades 1900, ar 1902 kom man till
Morjirv. Ar 1910 trafikerade man Lapp-
trisk, och 1913 lag det spér till Karungi.
Ar 1915 hade man provisorisk trafik till
Haparanda och allmin trafik frin 1918.

Ordinarie persontrafik upphorde ar
1992.

Ar 2012 dppnas en ny strickning
fran Morjirv till Haparanda éver Kalix
samtidigt som hela banan elektrifieras,
banan Marjirv - Karungi — Haparanda
nedligges samtidigt.

Banans ligd Boden — Haparanda ir
166 km.

Ar 2010 trafikeras banan bara av gods-
tdg, pd vardagar gir det 2 tigpar Boden
— Haparanda, 1 tigpar Boden — Kalix,
och ett tdgpar Boden — Morjirv.
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